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1 UvoD
1.1 Predmét studie

Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb elektrizace a dalSich
infrastrukturnich opatfeni pfisluSnych &asti trati &. 340, 341 a 343 tak, aby bylo mozné posilit
roli Zeleznice jako rychlé patefni — dalkové i regionalni — dopravy, v€etné navrhu etapizace
postupnych krokd.

Pfedmétem této aktualizace je zpracovani dil¢i aktualizace Podkladové SP pod nazvem
»Aktualizace studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice /
Bylnice / Veseli nad Moravou®, kterd zohledni vydané Provadéci pokyny k ,Metodice pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladl a vynosu projektt zelezni¢ni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest‘, vydané MD
v unoru 2016. Aktualizace zahrnuje také finanéni, €asové a vécné dopady z pfipravy
jednotlivych staveb v obvodu puvodni studie (zejména stavba rekonstrukce SZZ Veseli nad
Moravou, stavba DOZ trati Veseli nad Moravou (mimo) — Ujezdec u Luha&ovic (mimo), DOZ
trati Ujezdec u Luhadovic (mimo) — Vlarsky prasmyk pfip. dal§i stavby relevantni pro danou
oblast). Celkoveé investi¢ni naklady jsou stanoveny dle ,Sborniku pro ocefiovani Zelezniénich
staveb ve stupni studie proveditelnosti®.

Struktura dokumentace je tvofena nové zpracovanym ,dopinénim“ v dale definovaném rozsahu,
jehoz integralni soucasti je puvodni Podkladova SP.

1.2 Duvody pro vypracovani studie

Zmeéna trakce pfi pfechodu z traté ¢. 330 na trat €. 340 zpusobuje v dalkové dopravé na lince
Praha — LuhacCovice neefektivni vyuziti vozidel a personalu z divodu nutnych pfeprahu.
V regionalni dopravé neni prakticky vibec realizovano pfimé provazeni regionalnich viaku ze
sméru Prerov a Otrokovice ve sméru Uherské Hradisté — Bojkovice/Veseli nad Moravou, ¢imz
dochazi ke snizeni schopnosti zeleznice konkurovat ostatnim dopravnim mdédim v danych
smérech.

Uvedené slabé stranky Zelezni¢ni dopravy v dané oblasti se snazi tato studie eliminovat.
1.3 Cile projektu
Z toho, co bylo uvedeno v pfedchozim bodg&, vyplynuly i hlavni cile projektu dle zadani:
e Zkraceni jizdnich dob ve sméru Otrokovice — Uhersky Brod — Luhacovice
e Vedeni pfimych vlakd ve sméru Pferov — Uherské Hradisté — Breclav

e ZvySeni provozni efektivity ZelezniCni dopravy v regionu

V prubéhu zpracovani Podkladové studie byly vySe uvedené cile ze zadani revidovany a
doplnény dle realnych potfeb, které vyplynuly z projednavani. Doplnény byly nasledujici cile:

e Vytvofeni vhodnych podminek pro ndvaznou SP BlaZovice — Veseli n/Moravou (mimo)

e Soulad mezi navrzenym linkovym feSenim a hlavnimi pfepravnimi proudy v regionu
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1.4 Vychozi dokumenty

V roce 2015 byla zpracovana posledni verze studie proveditelnosti trati moravského Slovacka
pod nazvem ,Aktualizace studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou“ (SUDOP Praha a.s.). Tato ASP byla vracena
rozhodnutim Centralni komise Ministerstva dopravy k dopracovani za ucelem zajisténi souladu
pfedmétné studie s novou legislativou, zejména s vy3e uvedenou metodikou ekonomického
hodnoceni. Ve svém vyjadieni Centralni komise MD doporucila sledovat v dalSi pfipravé pouze
vybrané varianty S1a, S2a a S2b Podkladové SP.

DoplInéni SP musi byt v souladu s témito legislativnimi dokumenty:

e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi
provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013, pokud
jde o vzory pro zpravu o pokroku, pfedkladani informaci o Velkém projektu, spoleény
akeni plan, zpravy o provadéni pro cil Investice pro rlist a zaméstnanost, prohlaseni
fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok auditora a vyro¢ni kontrolni zpravu a o metodiku
provadéni analyzy nakladd a pfinosua,

¢ Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014,

o Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, o spole¢nych ustanovenich
o0 Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu
soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském
namornim a rybafském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro
regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrznosti a Evropském
namornim a rybarském fondu a o zruSeni nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006.

1.5 Vymezeni reSeného uzemi
V ramci této aktualizace SP jsou dale sledovany pouze varianta S1a, S2a a S2b.
Rozsah stavby je proto vymezen tratovymi Useky:

o Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice mésto

e Ujezdec u Luhadovic — Luha&ovice

e Veseli nad Moravou — Kunovice

Vyznam téchto trati je pfedevSim vnitrostatni, spocivajici v pfimém spojeni tohoto regionu
s Prahou (R Praha — Luhacovice) a Brnem (Sp, Os). V projektovych variantach se oCekava
i zavedeni pfimych osobnich vlak( do Zlina. V neposledni Fadé maji dotéené traté velky vyznam
v zajistovani osobni dopravy mezi vyznamnymi sidly tohoto regionu.
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2

ANALYZA VARIANT

V prabéhu zpracovani byly varianty, které jsou pfedmétem navrhid technického feSeni (véetné
jejich elektrizacnich podvariant v Urovni volby trakéni napajeci soustavy) na zakladé pracovnich
jednani se zadavatelem, nakonec definovany takto:

Varianta Sla - St. Mésto u U. H. — Luhacovice: rekonstrukce a elektrizace Useku
St. Mésto u Uh. Hradisté — Luhacdovice, elektrizace ZST Veseli nad Moravou.

Varianta S1b - St. Mésto u U. H. — Luhacdovice / Bojkovice: rozSifeni varianty S1a
o rekonstrukci a elektrizaci useku Ujezdec u Luhadovic — Bojkovice, v&etné zastavky
Bojkovice mésto.

Varianta S2a — St. Mésto u U. H. — Luhacovice / Veseli n/M: rozSifeni varianty S1a o
rekonstrukci a elektrizaci useku Kunovice — Veseli nad Moravou (v&etné)

Varianta S2b — St. Mésto u U. H. — Luhacovice / Bojkovice / Veseli n/M: rozsifeni
varianty S1b o rekonstrukci a elektrizaci useku Kunovice — Veseli nad Moravou (v€etné).

Varianta S3a — St. Mésto u U. H. — Luha€ovice / spojka Stolarka: rozSifeni varianty
Sla o rekonstrukci a elektrizaci useku Kunovice — Veseli nad Moravou (v€etné), Veseli
nad Moravou — kfizeni trati ¢. 330 a 340 a vystavba nové jednokolejné tratové spojky.
Tato varianta byla do hodnoceni opét zafazena na zakladé projednani 2. dil€iho
odevzdani.

Varianta S3b - St. Mésto u U. H. — Luhacovice / Bojkovice / spojka Stolarka:
roz$iteni varianty S3a o rekonstrukci a elektrizaci Useku Ujezdec u Luhadovic —
Bojkovice, v€etné zastavky Bojkovice mésto.

Varianta S4b - St. Mésto u U. H. — Luhacovice / Bojkovice / Rohatec: rozSifeni
varianty S2b o rekonstrukci a elektrizaci useku Veseli nad Moravou — Rohatec.

Rozsah navrhovanych uprav v ramci jednotlivych variant:

Upravy Zelezniénich stanic (nastupiété, tprava zhlavi)
ZvySovani rychlosti ve stavajici stopé

Lokalni zdvoukolejnéni dle technologické potfeby
Nova trakéni a technologicka zafizeni

Nova spojka trati €. 330 a 340

Podrobnéji jsou jednotlivé varianty popsany v Podkladové SP.

Vzhledem k ekonomickym vysledkim projektovych variant v Podkladové SP a na zakladé
zadani této dil¢i aktualizace Podkladové SP jsou dale sledovany pouze varianty S1a, S2a a
S2b. V pribéhu zpracovani této ASP byl rozSifen rozsah elektrizace ve varianté S1a o
elektrizaci ZST Veseli nad Moravou.
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21 VAZBA NA PARAMETRY INTEROPERABILITY

Obecné jednotlivé Casti kazdého projektu jsou rozdéleny do prislusnych subsystému CCS, ENE
a INF, které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpedeni“ se
tyka vybranych ¢&asti technologie zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém
,Energie“ zahrnuje vybrané &asti silnoproudé technologie véetn& DRT a stavebni &asti trakéniho
a energetického zafizeni. Subsystém Infrastruktura® obsahuje vybrané ¢asti sdélovaciho
zafizeni (informacni systémy pro cestujici) a vybrané ¢asti inZzenyrskych objektl (pfedevsim
zeleznicni svrSek a spodek, zelezniéni mosty, propustky, zdi, nastupisté, tunely), pozemnich
stavebnich objektl (pfistfeSky, orientani systém) a silnoproudych zafizeni (osvétleni).

Na jednotlivé varianty posuzovaneé v této studii proveditelnosti se (napf. ve smyslu TSI INF
2015, ¢l. 7.3) pohliZi jako na modernizace, a proto jsou také posuzovany podle technickych
specifikaci pro interoperabilitu, platnych pro vySe uvedené subsystémy.

2.2 SOULAD S TSI

Za pouziti pfislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani
shody s pfislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty —
stanovisko o ovéfeni souladu navrhu stavby s technickymi poZadavky na interoperabilitu.
Notifikovanou osobou je v CR dosud pouze Vyzkumny ustav Zelezniéni, a.s. jako notifikovana
osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska“ (popf. etapového stanoviska, ovéfeni) notifikované
osoby o ovéfeni souladu navrhu stavby s TSI je nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni ufad
jakozto pro specialni stavebni Ufad pro stavby drahy mohl vydat stavebni povoleni. Vysledny
scertifikat o ovéfeni“ vyda notifikovana osoba po ukoné&eni stavby.

Soulad jednotlivych projektovych variant této ASP s jednotlivymi TSI je uveden v nasledujici
tabulce. Uvedeny jsou v tuto chvili pfedpokladané verze TSI, nicméné skutecné& budou pouzity
verze TSI platné v dobé zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt stavby).

Dle informaci od zadavatele (SZDC) bude trat’ Veseli nad Moravou - Kunovice z pohledu TSI
INF zafazena do kategorie P5/F4 a ostatni feSené traté do kategorie P6/F4.

TSI INF TSI CCS TSI PRM TSI ENE TSI SRT

NK 1299/2014/EU
(Kategorie P5/F4, | NK2016/919/EU | NK 1300/2014/EU | NK 1301/2014/EU
P6/F4)

Tabulka 2.1 — Soulad s TSI
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Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou “PRAHA
St. Mésto u UH — Bojkovice
Veseli nad Moravou - Kunovice mésto, Ujezdec u Luhacovic -
Luhacovice
TSI INF Navrh TSI INF Navrh
(P5/F4) (S2a, S2b) (P6/F4) (S1a, S2a, S2b)
Obrys vozidla GA GC G1 GC
Hmotnost na 20t 20t 181 20t
napravu
Tratova - .
rychlost 80 — 120 km/h 100 km/h nepouzije se az 100 km/h
Vyuzitelna
délka 50-200m 90/180m nepouzije se 90/180m
nastupisté
Délka viaku nepouzije se 585 m nepouzije se 380 m
Tabulka 2.2 — Soulad s TSI INF

TSI INF - Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Zze zakladni navrhové parametry projektovych variant
naplfuji stanovené pozadavky.

TSI CCS — V Zadné z dale provéfovanych variant nepfekraCuje maximalni tratova rychlost
100 km/h. ETCS proto neni nutné na tratich zavadét a instalace neni navrhovana. Pokryti
fedenych trati signalem GSM-R bylo navrZeno jiz v Podkladové ASP.

TSI PRM — Dle zavéra vstupniho jednani (15.11.2016) neni upravovano navrzené feseni
Zelezni¢nich stanic. Navrzené centralni pfechody jsou pouze doplnény o vystrazné zafizeni.

TSI ENE — Vzhledem ke skutecnosti, Ze se v projektovych variantach jedna o novou elektrizaci,
nikoli rekonstrukci stavajiciho zafizeni, je pfedpokladan soulad navrhu se stanovenymi
pozadavky. (pfedpoklad potvrzeno na vstupnim jednani 15.11.2016).

TSI SRT - Nejsou na feSeném souboru trati aplikovatelné.
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3 TECHNICKE RESENI
3.1 Vychozi stav
Oproti Podkladové ASP 2015 je za vychozi stav uvazovan stav po:

rekonstrukci ZST Veseli nad Moravou (dle PD 2016),

rekonstrukci ZST Uherské Hradisté (PD zatim nezadana, uvazovano feSeni dle ASP
2015),

realizaci zast. Milokost

elektrizaci traté Blazovice — Veseli n/M

realizaci stavby ,Dopravni terminal Uh. Brod, 3. etapa®“

3.2 Stav Bez projektu

Oproti Podkladové ASP 2015 byl redukovan rozsah zZelezni¢ni sité, feSené ve stavu Bez
projektu. Tento nové odpovida rozsahu varianty S2b, tzn. traté Staré Mésto u UH (mimo) —
Bojkovice mésto (v&etné&), Ujezdec u Luhagovic — Luhadovice a Veseli nad Moravou (v&etng) —
Kunovice.

Varianta bez projektu odpovida sou¢asnému (vychozimu) technickému stavu jednotlivych prvkd
infrastruktury feSenych Usekl a jejich udrzeni ve stavajici kvalité po dobu hodnoceni projektu.
Resi zejména nutnou udrzbu a opravy stavajicich draznich zafizeni a objektd pro zajisténi
provozu v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného pohybu osob. Varianta bez
projektu prfedstavuje odhad budoucich narokd technického a provozniho vybaveni infrastruktury
za predpokladu zachovani sou¢asnych technickych parametra.

3.2.1 Naklady na zajisténi provozuschopnosti

V souladu s ,Metodikou kli€ovani nakladl na opravy a udrzbu celostatnich a regionalnich drah
a vycisleni nakladl nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti“ (SUDOP PRAHA a.s., 2015)
jsou celkové finan¢ni naroky na zajisténi provozuschopnosti ve stavu bez projektu dany
souctem tfi zakladnich slozek: naklady na udrzbu, naklady na opravy a naklady na reinvestice
(obnovu).

Zakladnim predpokladem je prabézna udrzba Zelezniéni infrastruktury, pravidelné opravy
jednotlivych zafizeni a po ukon&eni prfeddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova)
jednotlivych prvkd Zelezniéni infrastruktury.

Naklady na udrzbu

Roéni udrzbové naklady jsou uvazovany ve vysi 1 % naklad(i na reinvestice. Udrzbové naklady
jsou kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem zelezniCni sit€ a stanovenymi Cinnostmi
(kontrolni a dohlédaci €innost, méfeni, revize atd.).

Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi.
Celkova vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych nakladi na reinvestice
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zafizeni. Uvazované rozlozeni vySe oprav v Case (ve Ctvrting, v poloviné a ve tfech Ctvrtinach
zivotniho cyklu) znazorfiuje nasledujici tabulka.

Oprava v Ya cyklu v Y2 cyklu V % cyklu celkem
Zel. svrsek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 0% 0% 0% 0%
poz. stavby 0% 15% 0% 15%
trakéni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50%
Tabulka 3.1 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

Naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) FeSeného Useku je provedeno propoctem,
odpovidajicim zjednodusenému stanoveni investiéni narocnosti ve stupni studie proveditelnosti
(zjiednoduSeny sazebnik pro rozhodujici vymeéry). Poéty mérnych jednotek, udavajici rozsah
Zelezni¢nich zafizeni (pocty vyhybek, délky koleji atd.), jsou nasobeny sazbami, které vyjadfuji
celkové naklady na jejich vyménu (véetné materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady
na obnovu feSeného useku.

Vycisleni nakladl na variantu Bez projektu bude vychazet z nasledujicich prfedpokladu:
Zelezniéni stanice a zastavky ziistanou ponechdny ve stdvajicim stavu

e konfigurace a rozsah kolejisté (poCty pouzivanych koleji, vymén, uzitné délky, rychlosti)
se neméni;

e zafizeni pro cestujici bude ponechano beze zmén (rozsahu a parametru).

Zelezniéni svrsek

o tratova kolej, hlavni stani¢ni koleje, vybrané dopravni koleje a vyhybky v hlavnich
staninich kolejich a vybranych dopravnich kolejich budou postupné obnoveny;

e ostatni stani¢ni koleje a pfislusné vyhybky zlstanou ponechany beze zmén, resp. budou
opravovany z vyzisku.

Zelezniéni spodek

Zastava zachovana tratova tfida zatizeni na vSech usecich. Vyjma nahlych defektl nelze
pfedpokladat systematickou stabilizaci a vyménu ¢i pfidavani konstruk&nich vrstev zelezni¢niho
spodku.
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Zelezniéni mosty a propustky
Podle klasifikace stavajiciho stavu mostnich objektl jsou navrzeny nasledujici prace:

e u objektu, které jsou klasifikovany stupném 3, je uvazovana komplexni pfestavba;

e U objektl, které jsou klasifikovany stupném 2 a 1, je uvazovana sanace konstrukce
v€etné spodni stavby.

Trakce

neni

Zabezpecovaci zafizeni

Na jednotlivych tratich bude provadéna bézna udrzba stavajicich zafizeni. Obnova zafizeni
bude probihat podle nize uvedeného cyklu obnovy zafizeni.

Sdélovaci zarizeni

Na jednotlivych tratich bude provadéna bézna udrZzba stavajicich zafizeni. Obnova zafizeni
bude probihat podle nize uvedeného cyklu obnovy zafizeni.

Rozlozeni nakladu Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychazeno z pravidelného Zivotniho cyklu
oprav a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim udajem je interval mezi obnovou
(reinvestici) jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od
charakteristické tfidy traté. Cely soubor fFeSenych trati spada svou charakteristikou (trat
regionalni, jednokolejnd, neelektrifikovana) do tfidy TR2, po elektrizaci TR1.

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zelezni¢ni sité je stanovena na zakladé teoretické doby zivotnosti zafizeni
(ekonomicka Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

profese Cyklus [let]
Zel. svrsek 40
zel. spodek 80
Zel. mosty a tunely 50
komunikace 15
poz. stavby 15
trakéni vedeni (35)
napajeni (35)
elektro 40
zab. zar. 40
sdél. zar. 40
Tabulka 3.2 — Cyklus obnovy zafizeni
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U polozek ,mosty a tunely®, komunikace“ a ,pozemni stavby“ je misto reinvestice uvazovana
oprava vétsiho rozsahu (u téchto polozek neprobiha reinvestice vyménnym zplsobem, ale je
uvazovana pouze formou generalni opravy).

S ohledem na technicky stav trati a na dobu od posledni rekonstrukce jednotlivych prvkl a
zafizeni by k obnové traté (reinvestici) mélo dojit mezi lety 2023 a 2030. Pozdéji pak u
zabezpedovaciho zatizeni, (DOZ | a ), v ZST Veseli nad Luznici, ZST Uherské Hradisté a
ZST Uhersky brod.

Na zakladé navrhu technického feSeni byl obdobné vycislen i odhad nakladd na udrzbu a
opravy pro jednotlivé projektové varianty, ktery je podrobnéji uveden v pfiloze této technické
zpravy

3.2.2 Organizace udrzby a oprav

Organizaci udrzby a oprav zajiStuje Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC). Tato &innost je zakonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo
dodavatelsky. Externim dodavatelim jsou zadavany obvykle ty cinnosti, na které pfislusna
jednotka SZDC nema kapacity.

Systém organizace udrzby a oprav bude pfiméfené shodny pro variantu s projektem i variantu
bez projektu. Vyhledovy rozsah CcCinnosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu
technického feseni.
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3.3 Projektové varianty

V této ASP trati St. Mésto u UH — Luhacovice / Bylnice / Veseli n/M jsou dale sledovany pouze
nasledujici projektové varianty:

Sla

e Staré Mésto u Uherského Hradisté (mimo) — Ujezdec u Luhadovic (v&etné)
Ujezdec u Luha&ovic (mimo) — Luhad&ovice (véetné)
ZST Veseli nad Moravou (zména oproti Podkladové ASP 2015)

S2a
e Staré Mésto u Uherského Hradisté (mimo) — Ujezdec u Luhadovic (v&etn&)
e Ujezdec u Luhagovic (mimo) — Luhadovice (véetng)
e Veseli nad Moravou (v€etné&) — Kunovice (mimo)
S2b
e Staré Mésto u Uherského Hradisté (mimo) — Ujezdec u Luhadovic (v&etné)
e Ujezdec u Luhagovic (mimo) — Luhadovice (véetnd)
e Veseli nad Moravou (v€etné) — Kunovice (mimo)
e Ujezdec u Luhagovic (mimo) — Bojkovice mésto (véetné&)

3.3.1 Zmény technického rfeseni

V souladu se zadanim a se vstupnich jednani je technické feSeni pfevzato z Podkladové ASP
2015 s nasledujicimi zménami.

ZST Uherské Hradisté

Oproti podkladové ASP je rekonstrukce ZST Uherské Hradisté feSena v ramci samostatné
stavby, ktera pfedchazi realizaci feSeného projektu. V ramci projektovych variant je v této ASP
uvazovana pouze elektrizace této ZST bez jinych stavebnich uprav. JelikoZ projektova pfiprava
této stavby jesté nebyla zahdjena, navrhl Zpracovatel této ASP hranice stavby km 1,840 —
km 2,640, se kterymi je v ASP uvazovano pfi stanoveni investi¢nich nakladu.

ZST Uhersky Brod

Byl upraven rozsah praci v ZST Uhersky Brod, které tak nyni koresponduje se stavem po
realizaci stavby ,Dopravni terminal Uhersky Brod, 3. etapa“. Konkrétné se jedna o snizeni
rozsahu rekonstrukce Zel. svrSku a spodku v kolejich €. 1 a 2b.

ZST Veseli nad Moravou

Oproti podkladové ASP je rekonstrukce ZST Veseli nad Moravou Fe$ena v ramci samostatné
stavby ,Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou®, ktera bude predchazet realizaci feSeného
projektu. V ramci projektovych variant je uvaZovana pouze elektrizace této ZST bez jinych
stavebnich uprav. Rozsah elektrizace je uvazovan shodné s Podkladovou ASP 2015.
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zast. Milokost’

Oproti podkladové ASP je zfizeni této zastavky predpokladano v ramci samostatné stavby,
ktera bude predchazet realizaci feSeného projektu.

soulad s TSI PRM — centralni prechody

Pro zajisténi souladu navrzeného feSeni s TSI PRM je ve studii nové uvazovano zabezpecéeni
centralnich pfechodl vystraznym zafizenim (naklady jsou predpokladany v obdobné vysi jako
naklady na PZZ). Toto opatfeni je navrzeno v ZST Kunovice, Hrad&ovice, Uhersky Brod,
Ujezdec u Luhadovic, Uhersky Ostroh, Ostrozska Nova Ves a Bojkovice.

3.3.2 Harmonogram realizace

Zacatek stavby, a tedy i hodnoticiho obdobi, je navrZzen na rok 2023, kdy by mohla byt zahajena
rekonstrukce prvni stavby v useku St. Mésto u UH - Luhacovice. Celkova doba rekonstrukce
trati je odhadovana do roku 2025 (2026), tedy 3-4 roky.

Navrzeno je Clenéni na nasledujici useky a termin jejich vystavby:

o St. Mésto u UH - Luhacovice: 2023 — 2025
e Ujezdec u Luh. — Bojkovice mésto: 2025
e Veseli n/M - Kunovice: 2025 - 2026

3.3.3 Provozni a investicni naklady

Na zakladé vySe uvedenych predpokladl byl stanoven odhad investi¢nich nakladi v cenové
urovni zpracovani SP, tedy roku 2017 v nasledujici vysi:

varianta BP Sla S2a S2b
PN 4215,1 3035,1 2608,6 2311,6
IN 3817,3 5223,7 6283,2

Celkem 4215,1 6852,4 7832,3 8594,7

Tabulka 3.3 — Pfehled provoznich a investi¢nich nakladu jednotlivych variant

PN — naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let)

Pro ocenéni byl pouzit ,Sbornik pro ocefovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti“ (schvalen rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016).

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti jsou pfiloZzeny na DVD.
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3.3.4 Rozbor zmén investi¢nich nakladu
. S1a S2a S2b
Varianta = = =
2017 Zména 2017 Zmeéna 2017 Zmeéna

Zabezpe&ovaci zafizeni 375,744 47,257 | 563,915 | -177,085 | 698,863 | -106,137
Sd&lovaci zafizeni 252,877 43877 | 335,817 26,817 | 399,947 27,947
Silnoproud 469,59 46,559 | 593,505 95505 | 678,106 | 140,106
Zelezniéni svréek 856,504 249 | 121502 | -133,982 | 146521 -91,787
Zelezniéni spodek 343,386 87,386 484,62 85,62 | 589,899 | 132,899
Mosty, propustky, zdi 218,457 | 152,457 | 268,353 | 172,353 | 325729 | 199,729
Tunely 0 0 0 0 0 0
Pozemni komunikace 25359 | -24,641 30,309 -26,691 32,084 -30,016
Trakce 344,523 36,523 | 459,033 0,033 | 563,577 16,577
Inzenyrské sité 66,809 66,809 | 100,502 | 100,502 | 122,216 | 122,216
Pozemni stavby 98,788 93,788 | 126,096 | 114,096 148,2 135,2
Objekty ochrany ZP 0 0 0 0 0 0
Naklady realizace 3052,04 | 453,036 | 4177,168 | 257,168 | 5024,733 | 546,733
gg'lfgf‘n"::‘t :Cgr‘gf:;%fny 289,043 55,943 | 396,831 43831 | 477,350 74,350
Xgrﬁ“oﬁ/yitggtziemk” E 2,250 2150 2,250 2,150 2,250 2,150
;focg‘;;;kci SElBEnes, 30,520 3520 | 41772 1772 | 50,247 4247
Technicky dozor 137,342 85342 | 187,973 | 109,973 | 226,113 | 137,113
REZERVA 305,204 45204 | 417,717 25717 | 502,473 54,473
CIN 3817,30 | 645195 | 5223,710 | 440,610 | 6 283,166 | 819,066

Tabulka 3.4 — Pfehled zmén investi¢nich nakladd jednotlivych variant po profesich

Rozdily mezi naklady ASP 2015 a ASP 2017 jsou zkresleny odliSnym délenim nakladd do
profesi a detailngj$im ¢&lenénim v sborniku OZSSP. Hlavni identifikované faktory, které

zapficinily zménu IN v jednotlivych profesich, jsou uvedeny nize.

Zabezpecovaci zarizeni

V ASP 2015 byly naklady stanoveny individualni kalkulaci profesnim specialistou. Ve vSech
variantach do$lo oproti ASP 2015 ke snizeni IN vlivem vyjmuti rekonstrukce ZST Veseli n/M
a ZST Uherské Hradisté z projektu. V ZST Kunovice, Hrad&ovice, Uhersky Brod, Ujezdec
u Luhadovic, Uhersky Ostroh, Ostrozska Nova Ves a Bojkovice bylo doplnéno vystrazné
zafizeni centralnich pfechodd (cca 20 — 35 mil. K& v zavislosti na projektové varianté).
V ostatnich usecich ale doSlo ke zvySeni IN pfedevsim z didvodu vy$Sich nakladl na PZZ (jsou
pocitany naklady na nové PZZ, i kdyz by se spiSe jednalo o Upravu stavajicich).

Zpracovatel doporucuje pouziti koeficientu K=0,8 u nakladi na SZZ a TZZ a K=0,2 u
nakladii na PZS (v usecich Veseli n/M — Kunovice a Ujezdec u Luhaéovic — Bojkovice
mésto), protoZze v ramci projektu je predpokladana pouze uprava stavajicich zafizeni,
nikoli kompletni obnova. (V tuto chvili je pouzit zakladni koeficient K=1)
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Sdélovaci zarizeni

V ASP 2015 byly naklady stanoveny individualni kalkulaci profesnim specialistou. Ve vSech
variantach dochazi k narustu investi¢nich nakladd vlivem vysSich jednotkovych cen.

Silnoproudé zarizeni a rozvody

V ASP 2015 byly naklady stanoveny individualni kalkulaci profesnim specialistou. Ve vSech
variantach dochazi k narustu investi¢nich nakladd, ktery je zplsoben zejména vySSimi naklady
na SpS (dfive 7 — 14 mil. K&, nyni 36,5 mil. K&) a vy3Simi naklady na trafostanice v ZST (dFive
5,1 - 8,4 mil. K&, nyni 22 mil. K&).

Zpracovatel doporuéuje ponechat ndklady dle sborniku OZSSP. (Néklady jsou v
odpovidajici vysi uvazovany i ve stavu BP.)

Zelezniéni svréek

Ve v8ech variantach doslo oproti ASP 2015 ke snizeni IN vlivem vyjmuti rekonstrukce ZST
Veseli n/M a ZST Uherské Hradisté z projektu a upfesnéni rozsahu praci v ZST Uhersky Brod.
V ostatnich usecich ale doSlo k mirnému zvySeni IN vlivem vySSich jednotkovych cen. Zaroven
doslo ke zvySeni nakladu v useku Bojkovice — Bojkovice mésto, jehoz rekonstrukce nebyla v
ASP 2015 do nakladl zahrnuta.

.

Zelezniéni spodek

Ve v8ech variantach dochazi k narustu investi¢nich nakladd a to zejména v mezistani¢nich
usecich. Narust je zplsoben vysSimi jednotkovymi cenami praci (konstrukéni vrstvy +50%,
zpevnéni pfikop +50%), zvySenim objemu zemnich praci (dfive uvazovany minimalni zemni
prace z divodu rekonstrukce trati na stavajicim télese, nyni uvazovan 1 m3 na metr koleje jako
rezerva na vySkové vyrovnani koleje a rekonstrukci odvodnéni. DoSlo také k samostatnému

vyc€isleni nové polozky ,uprava porostu v okoli traté“ s ohledem na elektrizaci trati.

Zpracovatel doporucuje v nakladech dale uvazovat zvySeny objem zemnich praci a
»upravu porostu v okoli traté“.

Mosty, propustky, zdi

V ASP 2015 byly naklady stanoveny individualni kalkulaci profesnim specialistou. Ve vSech
variantach dochazi k nardstu investi¢nich nakladd vlivem stanoveni nakladd dle sborniku
OZSSP, resp. vy$si jednotkové ceny polozky H04 ,Zelezniéni most — Uprava®.

Zpracovatel doporuéuje ponechat ndklady dle sborniku OZSSP. (Néklady jsou v
odpovidajici vysi uvazovany i ve stavu BP.)
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Tunely

Nejsou navrzeny.

Komunikace a zpevnéné plochy

Ve v8ech variantach doSlo oproti ASP 20105 ke sniZeni IN. SniZeni je ale pouze optickeé a je
zpUsobeno zahrnutim prejezdovych konstrukci do jiné profese v ramci sborniku OZSSP.

Trakce

ZvySeni naklad(i ve varianté S1a je zpUsobeno zahrnutim elektrizace ZST Veseli nad Moravou
do této projektové varianty. Ve varianté S2b se opét jedna o zahrnuti elektrizace uUseku
Bojkovice — Bojkovice mésto.

Inzenyrské sité
V této profesi jsou vyc€isleny prelozky inzenyrskych siti, které byly v ASP 2015 zahrnuty do
jinych profesi (silnoproud, sdél.zaf.,...).

Pozemni stavby, nastupisté, pristreSky

Ve vSech variantach dochazi k nardstu investi¢nich nakladu. Tento narlst je vSak pouze opticky
a je zpusoben zahrnutim nakladld na nastupisté a prejezdové konstrukce, pfipadné nakladu,
které byly dfive soucasti jinych profesi (napf. stavebni ¢ast TNS).

Objekty ochrany ZP

Nejsou navrzeny.

Dodatec¢né pausalné kalkulované polozky

Ve vsech profesich je v souladu se sbornikem OZSSP zapoditana polozka ,Dodateéné
pausalné kalkulované polozky“ ve vysi 10 % nakladi dané profese. V ASP 2015 tyto naklady
zvazovany nebyly.

Zpracovatel doporucuje ponechat naklady na ,,Dodate¢né pausalné kalkulované polozky*
dle sborniku OZSSP, tzn. ve vysi 10 %.
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4 VLIV / ODOLNOST VUCI GLOBALNiIM ZMENAM KLIMATU
4.1 Zmirnovani zmény klimatu versus adaptace na zménu klimatu

Dusledky zmény klimatu jsou v Evropé i na celém svété stale citelngj$i. Primérna globalni
teplota, ktera se v souc€asnosti pohybuje okolo 0,8 °C nad urovni pfed industrializaci, i nadale
roste. Méni se nékteré pfirodni procesy i srazkové modely, roztavaji ledovce, stoupaji hladiny
mofi. Aby se zabranilo nejvaznéjSim rizikim, ktera s sebou nese zména klimatu, a zejména
rozsahlym nezvratnym dopadlm, je tfeba globalni oteplovani snizit na méné nez 2 °C nad
uroven pfed industrializaci. Zmirfiovani zmény klimatu musi proto zuUstat pro mezinarodni
spolecenstvi prioritou.

Bez ohledu na scénare oteplovani i na to, nakolik Uspésné se ukaze byt Usili o zmirnéni, se
budou dopady na zménu klimatu v pfistich desetiletich zvySovat, a to z divodu opozdéného
dopadu emisi sklenikovych plynt v minulosti i v sou¢asnosti. Nemame proto na vybér a musime
pFijmout opatfeni pro pfizpusobeni a zabyvat se nevyhnutelnymi dopady zmény klimatu a jejich
hospodarskymi, environmentalnimi a socialnimi naklady. Upfednostnime-li ucelené, flexibilni a
participativni pfistupy, bude v€asné pfijeti planovanych opatfeni pro pfizplisobeni levnéjsi, nez
platit cenu a nepfizplsobeni se.

S ohledem na zvlastni a dalekosahlou povahu dopadd zmény klimatu na uzemi EU je tfeba
opatieni pro pfizplsobeni pfijmout na vSech Urovnich — od mistni pfes regionalni az po uroven
jednotlivych stat(l. Evropska unie zde muze sehrat svou ulohu dopInénim mezer ve znalostech
a akcich a prostfednictvim nasledujici strategie EU k tomuto Usili pfispét.

Existuji dva hlavni zpusoby, jak pfistupovat ke zméné klimatu — mitigace a adaptace. Mitigace,
neboli zmirdovani, se zaméfuje zejména na pfi¢iny zmény klimatu, a sice snizovanim emisi
sklenikovych plynd. Adaptace se zabyva neodvratnymi disledky zmény klimatu a snahou o
snizeni rizik. Ackoliv existuji jak v ramci Evropské unie, tak i v mezinarodnim kontextu jasné
dané zavazky ke snizovani emisi, je zména klimatu nevyhnutelna, coz znamen4, ze se musime
prizplsobovat.

Zaméry adaptované na zménu klimatu — jejich hlavnim cilem je snizit svou zranitelnost vu i
rizikim zmény klimatu, soucasti téchto zamérl jsou napfiklad zpracované povodriové plany.

4.2 Kontext zaméru
4.2.1 Popis zaméru:

Varianta ,,S1a“ — St. Mésto u Uh. Hradisté — Luhacovice

Varianta S1a je zakladni varianta feSeni, na kterou vSechny ostatni varianty navazuji a rozSifuji
elektrizaci o dal8i useky.

Trat zUstava v celém Useku jednokolejna. Upravou GPK dochazi ke zvy$eni tratové rychlosti
(pro rychlosti profily V/V130):

e V Useku St. Mésto u Uh. Hradisté — Kunovice do 75/80 km/h
e V useku Kunovice — Ujezdec u Luhacovic do 100/100 km/h

e V useku Ujezdec u Luhacovic — Luhagovice do 60/60 km/h
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Varianta ,,S2a“ — St. Mésto u Uh. Hradisté — Luhacovice / Veseli nad Moravou

Rozsifeni varianty S1a o rekonstrukci a elektrizaci useku Kunovice — Veseli nad Moravou

Varianta ,,S2b* — St. Mésto u Uh. Hradisté — Luhacovice / Bojkovice / Veseli nad Moravou

Rozsifeni varianty S1a o rekonstrukci a elektrizaci useku Ujezdec u Luhadovic — Bojkovice,
vCetné zastavky Bojkovice mésto a rekonstrukci a elektrizaci useku Kunovice — Veseli nad
Moravou

4.2.2 Uéel zaméru

Cilem projektu je provedeni rekonstrukce traté se zlepSenim jejich kvalitativnich parametrd,
smeéfujici k:

Zmeéna trakce pfi pfechodu z traté ¢. 330 na trat' ¢. 340 zpUsobuje v dalkové dopravé na lince
Praha — Luhacovice neefektivni vyuziti vozidel a personalu z divodu nutnych pfeprahd. V
regionalni dopravé neni prakticky vibec realizovano pfimé provazeni regionalnich vliaku ze
sméru Prerov a Otrokovice ve sméru Uherské Hradisté — Bojkovice/Veseli nad Moravou, &imz

dochazi ke snizeni schopnosti zeleznice konkurovat ostatnim dopravnim moédim v danych
smérech.

Hlavnimi cili projektu dle zadani jsou:

e Zkraceni jizdnich dob ve sméru Otrokovice — Uhersky Brod — Luhacovice
e Vedeni pfimych vlakd ve sméru Zlin — Uherské Hradisté — Uhersky Brod / Veseli n/M
e ZvySeni provozni efektivity zelezni€éni dopravy v regionu

Metodika

Hodnoceni zaméru z hlediska adaptace na zménu klimatu je provedeno ve fazi zpracovani
doplnéni studie proveditelnosti. V ramci hodnoceni zaméru byly respektovany zakonné predpisy
a normy na narodni a mezinarodni urovni. Pro hodnoceni byl zvolen pfistup kvalitativniho
hodnoceni zranitelnosti a rizik.

Zdroje pro hodnoceni:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/ok/klimazmena/files/cc_chap06.pdf
http://www.heisvuv.cz/

http://www.sucho.eu/

http://mapy.geology.cz
http://www.mzp.cz/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie
http://ec.europa.eu/europe2020/index_cs.htm
http://www.vlada.cz/cz/evropske-zalezitosti/evropske-politiky/strategie-evropa-2020/strategie-
evropa-2020-78695/

http://www.mzp.cz/cz/adaptace_na_zmenu_Kklimatu
http://www.mzp.cz/cz/studie_dopadu_zmena_klimatu
http://mapy.geology.cz/svahove_nestability/

254/2001 Sb. Zakon o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zékon)
201/2012 Sb. Zakon o ochrané ovzdusi
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4.3 Hodnoceni zranitelnosti

Cilem tohoto ukolu je porozumét, vici kterym klimatickym faktordm maze byt zamér zranitelny.

Pfi posuzovani méniciho se klimatu se za kliCové zmény povazuji nasledujici klimatické faktory
(nazyvané rovnéz primarni klimatické faktory, angl. primary climate drivers):
o teplota (zmény v primérnych teplotach i frekvenci a rozsahu extrémnich teplot)

o srazky (destové, snéhové apod.) (zmény v primérném mnozstvi srazek, frekvenci a sile
extrémnich srazkovych jevu)

e rychlost vétru (primérna i maximalni rychlost vétru)
e vlhkost
e slunecni zareni

Zmény v téchto primarnich klimatickych faktorech maji za nasledek r(izné slozeni nebezpedi
souvisejicich se zménou klimatu s moznymi dopady na zamér. K druhim nebezpedi, ktera by
se méla pfi hodnoceni zranitelnosti posoudit, se fadi nasleduijici:

Riziko

Popis

Rostouci primérna teplota
vzduchu

Pribézny narast primérnych teplot

Extrémni narusty teplot a
viny veder

Zmeény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi teplotami, véetné

teplotami)

Zmeény v primérném
mnozstvi destovych srazek

Pribézny trend ve zvySeném ¢&i snizeném mnozstvi srazek (dést,
snih, kroupy apod.)

Zmény v extrémnim
mnozstvi destovych srazek

Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s intenzivnimi destovymi nebo
jinymi srazkami

Povodné

Povodné na fekach a vodnich tocich

Pidni eroze

Proces odnaseni a pfemistovani zeminy a horniny plisobenim
povétrnostnich vlivli, ubytku masy a pusobenim vodnich tokd,
ledovcu, vin, vétru a podzemnich vod

Nestabilita pady / sesuvy
pudy / laviny

Sesuv pudy: velké mnozstvi masy sesunuté ze svahu plsobenim
gravitace, ¢asto za sou€asného plsobeni vody pfi nasyceni masy
vodou

Primérna rychlost vétru

Postupné zmény v prumérné rychlosti vétru

Sucho

Prodlouzena obdobi s abnormalné nizkym vyskytem destovych
srazek vedouci k nedostatku vody

Mrazy

Prodlouzena obdobi s extrémné nizkymi teplotami

Skody vlivem mrznuti a tani

Opakované mrznuti a tani mize po$kozovat strukturu materialQ
vlivem napéti, jako napf. u betonu

Tabulka 4.1 — MozZna nebezpedi souvisegjici se zménou klimatu vhodna ke zvazeni
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Zmény teploty

Ctrnact z poslednich patnacti let (1995 — 2009) se fadi mezi patnact nejteplejSich let v
zaznamech o pfistrojovych pozorovanich globalni teploty povrchu (od roku 1850).

Aktualizovany stolety linearni trend (1906—2005) 0,74 °C [0,56 °C az 0,92 °C] uvadény v IPCC
AR4 je vy3Si nez odpovidajici trend za obdobi let 1901 — 2000 0,6 °C [0,4 °C az 0,8 °C], ktery
uvadi zprava IPCC TAR. Linearni trend narustu teploty za poslednich 50 let (0,13 °C [0,10 °C
az 0,16 °C] za desetileti) je témér dvojnasobny ve srovnani s poslednim stoletym trendem.
Uvadéné linearni trendy v8ak neznamenaji, Ze v uvedenych obdobich dochazi k monoténnimu
narlstu teploty. Celkovy narlst teploty mezi obdobimi 1850 —1899 a 2001-2005 je 0,76 °C
[0,57 °C az 0,95°C].

Obecné plati, Ze teplota vzduchu nad pevninou roste rychleji nez nad oceanem, rust povrchové
teploty oceanu od poloviny 19. stoleti byl pfiblizZné poloviéni. Nad nékterymi oblastmi Antarktidy
a oceanu jizni polokoule nebyl rist teploty zaznamenan viabec. Od poloviny 20. stoleti se
zvysuje i teplota hornich vrstev oceanu. Nejvétsi rist primérné globalni teploty od konce 19.
stoleti byl pozorovan v letech 1910-1945 a po roce 1976. Od poloviny sedmdesatych let
minulého stoleti rostla teplota vzduchu téméf nad celym povrchem Zemé, vétsi oteplovani bylo
pozorovano ve stfednich a vysokych zemépisnych Sitkach kontinentalni ¢asti severni polokoule.
Rychlost, s jakou oteplovani ve 20. stoleti probihalo, je pravdépodobné vétsi nez v jakémkoli
jiném obdobi poslednich 1000 let.

Zmény srazkového rezimu

V mnoha velkych oblastech byly v obdobi let 1900 az 2005 zazhamenany dlouhodobé zmény

srazkovych uhrnd. Vyznamny narast srazek byl pozorovan ve vychodnich ¢astech Severni a
Jizni Ameriky, severni Evropy a severni a stfedni Asie. Pokles srazek byl pozorovan v oblasti

Sahelu, v oblastech Stfedozemniho mofe, v jizni Africe a v Castech jizni Asie. Srazky jsou
prostorové a Casoveé vysoce proménlivé a v nékterych oblastech je dostupnost udaji omezena.

V dalSich velkych sledovanych oblastech nebyly dlouhodobé trendy pozorovany.

Od sedmdesatych let minulého stoleti byla na vétSich Uzemich, pfedevSim v tropech a
subtropech, pozorovana obdobi intenzivnéjSiho a delSiho sucha. Ke zménam vyskytu sucha

souviseji také zmény povrchové teploty oceanli, zmény atmosférické cirkulace a vétSinou i
shizeni rozsahu a tloustky snéhové pokryvky.

http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/ok/klimazmena/files/cc_chap06.pdf

Zména klimatu v CR

Trend zmén na Gzemi CR probiha v kontextu se zmé&nami klimatu v Evrop&. Dvé hlavni
klimatologické charakteristiky, které probihajicim zménam klimatického systému Zemé
nejvyraznéji podléhaji a o kterych mame i nejvice informaci — teplota a sraZzky — mohou slouzit
jako zakladni indikatory klimatické zmény.
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Dlouhodoby vyvoj

Orientacni predstavu o charakteru vyvoje klimatu v poslednich vice nez dvou stoletich Ize
priblizit na zakladé méfeni na stanici Praha — Klementinum, ktera ma nejdelSi pozorovaci fadu
u nas. Stanice je umisténa v centru mésta, a proto je ovlivnéna fenoménem tzv. méstského
tepelného ostrova. Z pfihlédnuti k rozvoji urbanizace mésta nelze tento fenomén

V celém hodnoceném obdobi povazovat za konstantni, a proto takto situovano u stanici nelze

ke studiu dlouhodobych zmén klimatu pfimo vyuzivat. Lze vS8ak na teplotni Casové teplotni fadé
a zejména na jejim charakteru v poslednich zhruba 30 letech ilustrovat charakter dlouhodobého
trendu teplotniho vyvoje na tzemi CR.

Z prubéhu primérnych roénich teplot vzduchu na stanici Praha — Klementinum v obdobi 1775

— 2009 je patrné, ze konec 18. stoleti byl provazen narlistem teploty, ktery byl v prvni poloviné
19. stoleti vystfidan poklesem. Od druhé poloviny 19. stoleti se teplota postupné zvySovala,
narlst byl v poloviné 20. stoleti zpomalen, ale od pocatku osmdesatych let minulého stoleti
zacCala teplota vyrazné narustat. Velmi podobné trendy vykazuji i zmény priamérnych mésicnich
¢i sezonnich hodnot.
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Obrazek 4.1 — Prabéh pramérnych rocnich teplot vzduchu (°C) v obdobi 1775-2010 na stanici
Praha — Klementinum.

Postupny narlst teploty je zfejmy i z porovnani tfi poslednich padesatiletych obdobi. V letech
1861 — 1910 byla primérna rocni teplota 9,1 °C, v obdobi 1911-1960 9,6 °C a v obdobi 1961 —
2010 10,4 °C.
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Obrazek 4.2 — Primérné roc¢ni chody teploty vzduchu (°C) ve tfech padesatiletych obdobich na
stanici Praha — Klementinum.

Srazkové charakteristiky jsou tzv. tepelnym ostrovem mésta a jeho ¢asovymi zména ovlivnény
zcela nepodstatné. Dlouhodoby vyvoj srazkovych pomérd ukazuje na vyraznou meziroCni
proménlivost srazkovych uhrnl, pfesto Ize zaznamenat od 30. let minulého stoleti velmi mirny
trend poklesu ro¢nich srazkovych uhrna.

Vyraznou meziroCni proménlivost |ze dokumentovat napf. na tom, Ze napfiklad rok 2002 se
srazkovym uhrnem 661 mm byl v celé vice nez 200-leté historii tfetim srazkové nejvydatnéjSim,
zatimco nasledny rok 2003 byl druhym srazkové nejchudsSim rokem (267 mm).
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Obrazek 4.3 — Pribéh ro¢nich uhrn srazek (mm) v obdobi 1805-2010 na stanici Praha-
Klementinum.

A. Priivodni zprava (02/2017) 28




ASP trati Staré Mésto u Uherského Hradisté - 4. supopP
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou “PRAHI\

800

700

600

500

400

300

200

Zdroj: CHMU

Obrazek 4.4 — Poradi patnacti na srazky nejbohatsSich a nejchudsich rokt podle ro¢nich
srazkovych uhrnt (mm) v obdobi 1805-2010.

K pfesnéjSimu popisu vyvoje teplotnich (i srazkovych pomérl) v poslednich padesati letech Ize
vyuzit fady uzemnich teplot viz obr 5, resp. srazek viz obr 4, které jsou v sou¢asné dobé k
dispozici od roku 1961. Uzemni teploty pfedstavuji pramérné hodnoty teploty redukované na
jednotnou stfedni nadmofskou vySku a spolu s Uuzemnimi srazkami berou v uvahu vysledky
meéfeni z celé narodni stanic¢ni sité, a proto davaji dostateCné spolehlivy obraz o charakteru
teplotniho, resp. srazkového reZzimu na naSem uzemi. K dokumentaci vyvoje bylo pouzito
porovnani stfednich hodnot obou indikatort v obdobich 1961-1990 (standardni klimatologické
obdobi podle WMO, tzv. referen¢ni obdobi) a obdobi 1991-2010.

Primérna rocni teplota se v poslednich dvou desetiletich oproti standardnimu obdobi zvySila
00,8 °C, nejvétsi zmény byly zaznamenany v Cervenci a srpnu, nejniz$i v obdobi zafi az
listopad, pramérné prosincové teploty v obdobi 1991-2010 dokonce poklesly o0 0,2 —0,4 °C.

V zimnich mésicich jsou vykyvy primérnych teplot vyraznéjsi, v letnich mésicich nizsi.

V uplynulych padesati letech se prumérna rocni teplota na naSem uzemi zvySuje pfiblizné
00,3°C za 10 let bez vyraznych rozdill mezi jednotlivymi rocnimi obdobimi. Vyjimkou je
podzim, kdy je na celém uzemi narust teploty pouze tfetinovy. V letnich mésicich se nepatrné
rychleji otepluje uzemi Moravy, v ostatnich mésicich (zejména na pfelomu zimy a jara) uzemi
Cech.
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Obrazek 4.5 — Zmény pramérnych rocnich chod( tzemnich teplot vzduchu (°C) v obdobi
1961-1990 a 1991-2010.

Soucasny trend vyvoje teplotnich charakteristik

Od pocatku 90. let minulého stoleti Ize zaznamenat velmi mirny narlst roéniho Uhrnu srazek.
Pokles srazkovych uhrnG ve druhé poloviné jara a na zacdatku léta (duben az &erven) je
vyrovnavan zvysenim uhrnt ve druhé poloviné zimy (zejména bfezen) a zejména v Cervenci,
resp. na pocatku srpna; zmény srazkovych uhrna se projevuji pouze v fadu jednotek procent.
Hlavni rysy ro¢niho chodu srazek v poslednich padesati letech v§ak z(istavaji zachovany —
maximum srazkovych uhrnu v lété€, minimum v zimé.

Jak rocni, tak i sezénni srazkové uhrny nicméné vykazuji vyraznou mezironi proménlivost
(napt. 138 % srazkového normalu v Cechach v roce 2002 a 74 % srazkového normalu v
nasledném roce 2003). Na naSsem uzemi nedochazi ke statisticky vyznamnym zménam v
primérnych poctech dni se srazkovymi uhrny nad urCitou hranici. Srazkové dny s Uhrny srazek
> 5 mm a = 10 mm se vyskytuji v CR v priib&hu celého roku a jejich mésiéni podty odpovidaiji
srazkovym uhrnem = 20 mm se vyskytuji pfevazné v teplé poloviné roku, jejich vyskyt v
chladném obdobi je zcela ojedinély.
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Obréazek 4.6 — Zmény primérnych rocnich chod( tzemnich srazkovych thrn (mm) v obdobi
1961-1990 a 1991-2010.

Extrémni teploty

V souvislosti se zménou teplotniho rezimu dochazi rovnéz k postupnému zvySovani
primérného poctu dni s vysokymi teplotami a ke snizovani primérného poctu dni s nizkymi
teplotami. Primérny pod&et letnich dni b&hem roku na celém uzemi CR se oproti standardnim
u obdobi zvySil o 13, tropickych dni o 6; naopak doSlo k poklesu primérného poctu mrazovych
(o 8) a ledovych dni (o 3 dny). Zmény maximalnich dennich teplot, po¢td dni s extrémnimi
teplotami a stfidani extrémné teplych, resp. chladnych obdobi jsou zejména v letnim obdobi
statisticky vyznamna.

Struény popis modelu ALADIN-CLIMATE/CZ

Pro odhad dal$iho vyvoje klimatu na Uzemi CR Ize vyuzit vystupy regionalniho klimatického
modelu ALADIN-CLIMATE/CZ fFizeného globalnim modelem ARPEGE a provozovaného
v CHMU. Trend zji$téného zvyseni primérnych rodnich teplot (0,24 °C/10 let) odpovida
globéalnim hodnotam i hodnotam uvadénym pro Evropu (0,2 °C/10 let).

A. Priivodni zprava (02/2017) 31




ASP trati Staré Mésto u Uherského Hradi$té - ¢, supopP
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou MFRAHH

Zajmové uzemi

°c
|:]<1,2

-
Bk

Zdroj: CHMU

Obrézek 4.7 — RozloZeni zmén primérné roéni teploty (oC) na tzemi CR do roku 2030 v
porovnani s obdobim 1961-1990 podle simulace RCM ALADIN-CLIMATE/CZ pro scénai A1B .

Zajmové Uuzemi se nachazi v plose prfedpokladanych zmén primérné rocni teploty o 1,2-1,3 °C.

Podobné jako zmény priimérnych teplot se budou zfejmé ménit i maximalni a minimalni teploty.
Maxima teplot budou mit tendenci ke zfeteln&jSimu zvySovani v zimé a v 1été, minima zejména
v [été, CasteCné i na podzim a v zimé.

Porovname-li modelové teplotni trendy se souCasnymi, Ize oCekavat, Ze do konce tfetiho
desetileti tohoto stoleti se budou teploty pohybovat spiSe na urovni vy8Sich kvantili. Lze zjistit i
pfijatelnou navaznost vysledkd z hlediska sezénnich zmén a skuteCné rychlejSi zvySovani
primérnych zimnich a podzimnich teplot.

Modelovy vyhled vyvoje srazek do obdobi kolem roku 2030

Simulované zmény srazkovych uhrnl naznacuji moznost mirného nardstu ro¢nich dhrnd (v
priméru o ca 4 % proti obdobi 1961-1990), vysSich v zimnich a jarnich, niZzSich v letnich a
podzimnich mésicich. Rozpéti mezi hodnotami kvantild ukazuji na pfFetrvavajici vyraznou
proménlivost prdmérnych srazkovych uhrnd. Hodnoty pro druhou polovinu jara a léta, spolu se
zvySenym vyparem, signalizuji rizika nardstu padniho viahového deficitu.
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Obrézek 4.8 — RozloZeni zmén roénich srézkovych uhrnti (podil) na tzemi CR do roku 2030 v
porovnani s obdobim 1961 —1990 podle simulace RCM ALADIN-CLIMATE/CZ pro scénar A1B

http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/ok/klimazmenalfiles/cc_chapl0.pdf

Zajmové Uzemi se nachazi v ploSe predpokladanych zmén rocnich srazkovych uhrnt do roku
2030 1,06-1,10 %.
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Obrazek 4.9 — Primérna rocni teplota vzduchu v obdobi 1961 — 1990 °C.

Zajmové uzemi se nachazi v ploSe primérnych ro¢nich teplot vzduchu za obdobi 1961-1990 7-
9°C.

A. Priivodni zprava (02/2017) 33




ASP trati Staré Mésto u Uherského Hradisté - . SuUDOP
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou MFRAHA

Zpracovéni © Eva Hotanovd, Petr Skaldk Data © CHMU

Obrazek 4.10 — Prumérny ro¢ni Ghrn sraZzek 1961-1990 (mm).

Zajmoveé uzemi se nachazi v ploSe pramérnych ro€nich srazek za obdobi 1961-1990 600-800
mm.
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Obrazek 4.11 — Primérna rocni teplota vzduchu v roce 2015.

Zajmové uzemi se nachazi v plose primeérné rocni teploty vzduchu v roce 2015 9,1-11,0 °C.
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Obrazek 4.12 — Odchylka prdmérné rocni teploty vzduchu v roce 2015 od norméalu 1961-1990.

Zajmové Uzemi se nachazi v ploSe odchylky ro¢ni praimérné teploty vzduchu v roce 2015 1,0-
2,0 °C.
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Obrazek 4.13 — Uhrn srézek v roce 2015.

Zajmové uzemi se nachazi v ploSe uhrnu srazek v roce 2015 400-550 mm.
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Obréazek 4.14 — Uhrn srazek v roce 2015 v procentech normélu 1961 — 1990.

Zajmoveé uzemi se nachazi v ploSe uhrnu srazek v procentech normalu 1961-1990 75-90%.

mésic
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T -2,0 |38 3,9 8,4 13,7 | 180 |19,2 |171 |156 |75 3,8 -1,3
N -25 |-05 3,3 8,2 131 | 16,1 | 174 |17,0 |134 |87 3,5 -0,6
(0] 0,5 4,3 0,6 0,2 0,6 1,9 1,8 0,1 2,2 -1,2 0,3 -0,7

Tabulka 4.2 — Uzemni teploty v roce 2016 Zlinsky kraj

Vysvétlivky:

T teplota vzduchu °C

N dlouhodoby normal teploty vzduchu 1961-1990
@] odchylka od normalu

http://portal.chmi.cz

Z Udaju poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze v feSeném Gzemi

vSech variant byla nejvy$si odchylka 4,3 °C od dlouhodobého normalu teploty vzduchu 1961-
1990 v mésici unoru.

mésic
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T -1,4 4,3 4,7 9,1 14,7 | 18,8 |20,2 |184 |17,0 |8,3 3,5 -0,6
N -2,6 -0,6 3,4 8,6 135 | 16,6 | 18,1 |17,6 | 139 |88 3,3 -0,7
O 1,2 4.9 1,3 0,5 1,2 2,2 2,1 0,8 3,1 -0,5 0,2 0,1
Tabulka 4.3 — Uzemni teploty v roce 2016 Jihomoravsky kraj

Vysvétlivky:

T teplota vzduchu °C

N dlouhodoby normal teploty vzduchu 1961-1990
@] odchylka od normalu

http://portal.chmi.cz
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Z Udaju poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Ustavem vyplyva, Ze v feSeném Gzemi
variant S2a a S2b byla nejvy$si odchylka 4,9 °C od dlouhodobého normalu teploty vzduchu
1961-1990 v mésici unoru.

mésic
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.

S 43 92 21 69 52 47 154 | 67 29 80 53 24

N 47 46 44 56 82 102 | 89 83 58 50 64 60

% 92 200 |48 123 | 63 46 173 |81 50 160 |83 40

Tabulka 4.4 — Uzemni srézky v roce 2016 Zlinsky kraj

Vysvétlivky:

S Uhrn srazek (mm)

N dlouhodoby srazkovy normal 1961-1990 (mm)
% Uhrn srazek v % normalu 1961-1990

http://portal.chmi.cz

Z Udaja poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Ustavem vyplyva, Zze v feSeném Uzemi
v8ech variant byly nejvySSi srazky v roce 2016 v Cervenci a v porovnani s dlouhodobym
srazkovym normalem 1961-1990 byl nejvyssi rozdil v uhrnu srazek v mésici unoru.

meésic
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.

S 26 67 25 46 49 51 120 |42 13 45 31 12

N 30 30 29 38 65 75 64 61 41 34 42 33

% 86 223 | 86 121 |75 68 188 | 69 32 132 |74 36

Tabulka 4.5 — Uzemni srazky v roce 2016 Jihomoravsky kraj

Vysvétlivky:

S uhrn srazek (mm)

N dlouhodoby srazkovy normal 1961-1990 (mm)
% uhrn srazek v % normalu 1961-1990

http://portal.chmi.cz

Z Udaju poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Ustavem vyplyva, Ze v feSeném Gzemi
variant S2a a S2b byly nejvySSi srazky v roce 2016 v Cervenci a v porovnani s dlouhodobym
srazkovym normalem 1961-1990 byl nejvySsi rozdil v uhrnu sraZzek v mésici unoru.

Sesuvy

Podle udaju ceské geologické sluzby se v zajmovém uUzemi nachazi aktivni plo§né svahové
sesuvy.
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Obrazek 4.15 — Sesuvné uzemi Drslavice.

VSechny varianty prochazi sesuvnym uzemim Drslavice, kde je evidovan aktivni sesuv délky
nad 50 m.
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Obrazek 4.16 — Sesuvné uzemi Biskupice.

VSechny varianty prochazi v tésné blizkosti sesuvného uzemi Biskupice 27, kde je evidovan
aktivni sesuv délky nad 50 m.

Zaplavova uzemi

V zajmovém Uzemi se nachazeji tato zaplavova uzemi.
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“[w Zaplavova dzemi pro Q100

@

v Aktivni zény zaplavovych
uzemi

Obréazek 4.17 — Zaplavova uzemi v useku Staré Mésto - Uhersky Brod.
zaplavové uzemi OlSavy, Moravy
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“[+ Zéplavova tzemi: Useky
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v Aktivni zény zaplavovych
uzemi

Obrazek 4.18 — Zaplavova tuzemi v useku Uhersky Brod — Luhacovice a Uhersky Brod -
Bojkovice. - zaplavové uzemi Oldavy, OlSovce a Luhacdovického potoka

A. Priivodni zprava (02/2017)

41




ASP trati Staré Mésto u Uherského Hradi$té - ¢, supopP
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou MFRAHI

'ida zadny objekt

“[+ Zéplavova tzemi: Useky
vodnich tokd dle stanoveni
vodopravnich afadd

N

“[« Zaplavova Gzemi pro Q5
“[w Zaplavova dzemi pro Q20

“[w Zaplavova dzemi pro Q100

v Aktivni zény zaplavovych
uzemi

Obrazek 4.19 — Zaplavova tuzemi v useku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou
- zaplavové uzemi Moravy, Okluky

Posuzovany zamér kfizi zaplavova uzemi vodnich tokd. V rédmci zaplavového uzemi je
vymezena i aktivni zéna.

Varianta S1a zasahuje do zaplavového uzemi OlSavy, LuhaCovického potoka a Moravy.
Varianta S2a zasahuje do zaplavového uzemi OlSavy, Luhacovického potoka, Moravy a Okluky.

Varianta S2b zasahuje do zaplavového uzemi OlSavy, Luhadovického potoka, Moravy a Okluky.
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Vodni tok Délka useku Stanoveni zaplavového uzemi
od do Vodopravni urad | datum
Varianta Sla
Olsava 0,000 24,700 | KU Zlinského kraje | KUZL 60000/2007 ZPZE-DZ
Luhacovicky | ) 500 | 24,816 | KU Zlinského kraje | KUZL 7825/2004 ZPZE-DZ
p. (Stavnice)
Morava KU Zlinského a
131,643 | 196,2 | Jihomoravského KUZL 38964/2012
kraje
Varianta S2a
Olsava 0,000 24,700 | KU Zlinského kraje | KUZL 60000/2007 ZPZE-DZ
Luhacovicky | ) 500 | 24,816 | KU Zlinského kraje | KUZL 7825/2004 ZPZE-DZ
p. (Stavnice)
Okluky 0,000 27,570 | KU Zlinského kraje | KUZL 9561/2003 ZPZE-DZ
Morava KU Zlinského a
131,643 | 196,2 Jihomoravskeého KUZL 38964/2012
kraje
Varianta S2b
Olsava 0,000 24,700 | KU Zlinského kraje | KUZL 60000/2007 ZPZE-DZ
Luhacovicky | 500 | 24,816 | KU Ziinskeého kraje | KUZL 7825/2004 2PZE-DZ
p. (Stavnice)
Okluky 0,000 27,570 | KU Zlinského kraje | KUZL 9561/2003 ZPZE-DZ
Morava KU Zlinského a
131,643 | 196,2 | Jihomoravského KUZL 38964/2012
kraje
Tabulka 4.6 — Zaplavova uzemi v zajmové oblasti. http://www.heisvuv.cz/

Omezeni v zaplavovych uzemich (dle vodniho zakona €.254/2001 Sb., § 67)

(1) V aktivni zéné zaplavovych uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s
vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, pfevadéji povodriové prutoky, provadeéji
opatifeni na ochranu pfed povodnémi nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiz se
zlepSuji odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni
srazkovych vod a dale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury, zfizovani
konstrukci chmelnic, jsou-li zfizovany v zaplavovém uzemi v katastralnich uzemich vymezenych
podle zakona &. 97/1996 Sb., o ochrané chmele, ve znéni pozdéjSich pfedpisli, za podminky,
ze soucCasné budou provedena takova opatfeni, Zze bude minimalizovan vliv na povodriové
pratoky; to neplati pro udrzbu staveb a stavebni Upravy, pokud nedojde ke zhorSeni odtokovych
pomeéra.

(2) V aktivni zéné je dale zakdzano

a) tézit nerosty a zeminu zplsobem zhorSujicim odtok povrchovych vod a provadét terénni
upravy zhor8ujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny material, latky a pfedméty,

c) zfizovat oploceni, zivé ploty a jiné podobné piekazky,
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d) zfizovat tabory, kempy a jina do€asna ubytovaci zafizeni.

(3) Mimo aktivni zénu v zaplavovém Uzemi mlze vodopravni Gfad stanovit opatfenim obecné
povahy omezujici podminky. Pfi zméné podminek je mlze stejnym postupem zménit nebo

zruSit. Takto se postupuje i v pfipadé, neni-li aktivni zéna stanovena.

Rizikova uzemi pri privalovych srazkach

Stavba prochazi rizikovym Uzemim pfi pfivalovych srazkach. Varianty S1a, S2a a S2b prochazi
lokalitami povodi kritickych bodl Popovice a Vésky. Varianta S2b prochazi povodi kritickych
bod Sumice a Varianty S2a a S2b prochazi povodi kritickych bodd Ostrozska Nova Ves.

Srepnice

\ . ﬁ
\ M » 3
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| :
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\ | KuNovice | N

i il

Wl AN TS e s :
Obréazek 4.20 — Zajmové tzemi v mapé rizikovych tzemi pfi pfivalovych srazkach v CR (viz
Www.povis.cz) — lokalita Popovice a Vésky. — varianty Sla, S2a a S2b
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4

Obrazek 4.21 — Z&jmové tuzemi v mapé rizikovych Gzemi pfi pfivalovych srazkach v CR (viz

www.povis.cz) — lokalita Sumice. Varianta S2b

\

Obréazek 4.22 — Zajmové tzemi v mapé rizikovych tzemi pfi pfivalovych srazkach v CR (viz
www.povis.cz) — lokalita OstroZska Nova Ves. Varianty S2a a S2b
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® Kritické hody (od 1:500 000)
Povodi kritickych bodii
%% Kritické podminky F=59

Obréazek 4.23 — Legenda mapé rizikovych tzemi pfi pfivalovych srézkéch v CR (viz
WWW.POVIS.cz

Protipovodriova opatfeni stavby:

Jednim z opatfeni ochrany pfed povodnémi je vypracovani povodfiového planu stavby.
Povodriovy plan musi obsahovat konkrétni postupy a pokyny pro ¢innost na stavenisti v obdobi
pfed povodni a pfi povodni. Obdobim pfed povodni je vyhlaseni |. stupné povodhové aktivity
povodiiovymi organy nebo vydani vystrahy hlasné a pfedpovédni povodriové sluzby. Tento plan
bude pfed zahajenim stavby predlozen k potvrzeni souladu s povodriovymi plany obci
dotéenych stavbou.

. malé riziko
. stiedni riziko
.velké riziko

Obréazek 4.24 — Mapa rizika vysychéni drobnych vodnich tokti v CR, v zajmovém tzemi Staré
Mésto — Luhacovice - Bojkovice.
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. malé riziko
I:l stiedni riziko
.velké riziko

Obréazek 4.25 — Mapa rizika vysychéni drobnych vodnich tokii v CR, v zajmovém tizemi Staré
Meésto —Veseli nad Moravou.

Podle udaju o riziku vysychani drobnych vodnich tok( se zajmové Uzemi nachazi na ploSe
predevsim velkého rizika a stfedniho rizika.

Riziko vysychani: R_1 stredni riziko
Identifikator hydrologického povodi: 111010320

Popis kombinace faktord podminujici stupen rizika vysychani drobnych vodnich toka: Stredni
riziko v povodi s niz§im podilem nepfiznivych povrchl, hl. orné pudy (méné nez 57 %) a
nevyraznymi dalSimi negat. vlivy je dano vysokou frekvenci let s deficitem srazek (45 % let a
Castéji).

Riziko vysychani: R_2 velké riziko
Identifikator hydrologického povodi: 111010370

Popis kombinace faktorl podmiriujici stupen rizika vysychani drobnych vodnich tokl: Velké
riziko v povodi s vy$§im podilem nepfiznivych povrchi, pfedevSim orné pldy (57 % a vice) je
dano kombinaci s vy$§im podilem ploch stojatych vod (vice nez 1 %o, tj. 10 ha ploch v povodi
10 km2).
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Zamér podporovany Technologickou agenturou CR (&. TA02020395) je zaméfen na
problematiku vysychani vodnich tokl. Reaguje tak na v sou¢asné dobé velmi aktualni problém
nedostatku vody a sucha, ktery se vzhledem k probihajici klimatické zméné nevyhyba ani
stfedni Evropé tedy uzemi, na kterém nebyl v minulosti bézny.

http://www.sucho.eu/

Cilem navrhovaného zameéru je vytvoreni nastroju pro hodnoceni rizika vysychani tokd, které
budou zahrnovat zejména Metodu hodnoceni vysychavosti a Mapu zranitelnosti tokd
vysychanim. Retrospektivni metoda bioindikace epizod vyschnuti bude vytvofena na zakladé
analyz taxonomického a funkéniho slozeni makrozoobentosu. Tato metoda bude jednak
zahrnovat metriky kvantifikujici ¢etnost a rozsah vysychani na urcité skale (permanentni — tj.
stalé az intermitentni — tj. pravidelné vysychavé toky).

Nejistoty plynouci z budouciho vyvoje klimatu pfedstavuji z dlouhodobého pohledu vyznamny
rizikovy faktor, ktery mulze nepfiznivé ovliviiovat rozvoj sidel a naruSovat funkce mistni
infrastruktury. Jednim z rizik spojenych se zménou klimatu mlze byt zvySena Cetnost a
extremita pfivalovych srazek. Ty mohou v fadé oblasti Ceské republiky zvysit ohroZeni jiz dnes
erozné nachylnych pozemkl a v fadé oblasti se mohou v dusledku toho objevit nova rizika,
ktera zde nebyla béZna. Vzhledem k vyrazné castéjSimu vyskytu extrémnich situaci v
poslednich dvou desetiletich je tato hrozba realna a je vhodné se na novou situaci s predstihem
pfipravit.

Privalové srazky doprovazené erozi pudy a transportem splavenin predstavuji rizikovy faktor
ohrozujici obyvatelstvo, sidelni infrastrukturu, ale i zdroje povrchové vody ¢i vyznamné
rekreacCni lokality. Mnozstvi pFivalovych srazek se zménou klimatu roste a v budoucnu mohou
rizika spojena s témito extrémnimi jevy ohroZovat vyznamné &asti izemi CR. Hlavnim cilem
zaméru ¢. TA02020395 bylo navrhnout koncepéni postupy pro hodnoceni a klasifikaci
rizikovych lokalit ohroZzenych erozi pady a transportem splavenin s nepfiznivymi dopady na
obyvatelstvo, sidelni infrastrukturu, ale i zdroje povrchové nebo jiné vyznamné prvky a objekty v
uzemi. Vyznamnym cilem zaméru ¢. TA02020395 byla také aplikace navrZzenych koncepcnich
postuptl v analyze kritickych lokalit na Gzemi celé Ceské republiky a prezentace vysledki
formou interaktivniho programového prostfedi s moznosti jednoducha simulace vhodnych
kompenzaénich opatfeni pro sou¢asné podminky a podminky oCekavané zmény klimatu
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Obrazek 4.26 — Riziko erozniho smyvu v sou¢asnych klimatickych podminkach v zajmovém
tzemi Staré Mésto — Popovice — varianty Sla, S2a a S2b.
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Obréazek 4.27 — Riziko erozniho smyvu v souéasnych klimatickych podminkach v zajmovém
tuzemi Popovice — Uhersky Brod — varianty Sla, S2a a S2b.

A. Priivodni zprava (02/2017) 49



ASP trati Staré Mésto u Uherského Hradisté - 4. supopP
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou “PRAHI\

¢ [=); < o - 1) (S RN | e

Obréazek 4.28 — Riziko erozniho smyvu v souc¢asnych klimatickych podminkach v zajmovém
uzemi Uhersky Brod — Luhacovice — varianty Sla, S2a a S2b.
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Obréazek 4.29 — Riziko erozniho smyvu v souéasnych klimatickych podminkach v zajmovém
uzemi Uhersky Brod —Bojkovice — varianty S2b.
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Obrazek 4 30 — Riziko erozmho smyvu v soucasnych kl/mat/ckych podmmkach v zajmovém
tuzemi Kunovice - Uhersky Ostroh.
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uzemi Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou — varianty S2a a S2b.

¥ |¥| Zranitelnost objektu pro
erozni smyv

O velmi nizka
O nizka

O stiedni

O vysoka

B velmi vysoka

¥ |« Celkové riziko erozniho
smyvu

QO velmi nizké

QO nizke

(O stredni

O vysoké

@ velmi vysoké
¥ |¢| Hrozba erozniho smyvu

D velmi nizka

D nizka

D stfedni

D vysoka

B velmi vysoka

Obrazek 4.32 — Legenda: Riziko erozniho smyvu v sou¢asnych klimatickych podminkach

A. Priivodni zprava (02/2017) 52



ASP trati Staré Mésto u Uherského Hradisté - : SUDOP
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou “PRAHA

Trat prochazi lokalitami s vysokou a velmi vysokou hrozbou erozniho smyvu:

¢ |okalita Lhotka — varianty Sla, S2a, S2b
¢ |okalita Polichno - varianty Sla, S2a, S2b
e |okalita Bojkovice — varianta S2b

¢ |okalita OstroZzska Nova Ves - varianty S2a, S2b

4.3.1 Mitigacni opatreni

Snizovani emisi sklenikovych plynd a posilovani jejich propadu (mitigace) je nedilnou soucasti
feSeni problematiky zmény klimatu a jejich negativnich dopadl. Emise a propady hlavnich
sklenikovych plyn( jsou pravidelné kontrolovany Ramcovou Umluvou OSN o zméné klimatu
formou inventarizace. Inventarizace je provadéna v souladu s metodikou IPCC. V CR nese
zodpovédnost za spravné fungovani Narodniho Inventarizacniho Systému (NIS) Ministerstvo
Zivotniho prostfedi, které povéfilo Cesky hydrometeorologicky Ustav jako organizaci
zodpovédnou za koordinaci pfipravy inventarizace a pozadovanych datovych i textovych
vystupu. Z hlediska jednotlivych plyna je nejvyznamnéjSim sklenikovym plynem CO2 s podilem
83,4 % na celkovych emisich, nasledovany CH4 9,8 %, N20 4,7 % a F-plyny 2,2 % (stav v roce
2013 (PDF, 52 kB)). NejvyznamnéjSi kategorii inventarizace je sektor energetiky, odkud
pochazi 84 % celkovych emisi sklenikovych plynd, pfevazné CO2.

Byla zpracovana nova Politika ochrany klimatu v Ceské republice, ktera byla v éervnu 2016
predlozena vladé Ceské republiky pro informaci. Politika byla posouzena v ramci procesu SEA
a bylo vydano kladné stanovisko http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA_MZP097K.

Sougasti navrhu Politiky ochrany klimatu v Ceské republice je aktualni strategie ochrany klimatu
do roku 2030, s vyhledem do roku 2050, a navrh opatfeni, ktera povedou k efektivnimu
snizovani emisi sklenikovych plyna.

http://www.mzp.cz/cz/mitigace_zmeny_klimatu

Evropska politika je dale zaméfena na zajisténi plynulosti provozu pomoci aplikaci telematiky ve
vSech druzich dopravy, na vyuzivani energeticky efektivnéjSich druhi dopravy: v osobni
dopravé vétsi vyuzivani vefejné dopravy, zejména v elektrické trakci, nahrada letecké dopravy
na kratSi vzdalenosti rychlou Zeleznici, v

nakladni dopravé pifesun 30 % soucasné silni¢ni nakladni dopravy s pfepravni vzdalenosti nad
300 km na zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku 2030.

Operacni program doprava 2014-2020 obsahuje opatfeni s dopadem na uUsporu emisi
sklenikovych plyna, a to ve v8ech prioritnich osach zamérenych na rozvoj infrastruktury pro
zelezni¢ni (dobudovani hlavni sit€ TEN-T) dopravu.

Dokument ,Integrované hlavni sméry strategie Evropa 2020 stanovi ramec pro provadéni
strategie Evropa 2020 a reforem na urovni Clenskych statd. Cile v oblasti dopravy jsou zahrnuty
v IHS 5 ,ZlepSit uc€innost zdroji a snizit emise sklenikovych plynt“. K pInéni IHS 5 budou
prispivat zejména specifické cile 1.1 a 1.6.

1.1 - ZlepSeni infrastruktury pro vysSi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy
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1.6 - Vytvofeni podminek pro SirSi vyuzZiti Zeleznicni a vodni dopravy prostfednictvim
modernizace dopravniho parku

Posuzovany zamér je soucasti hlavni sité TEN-T a napliuje cile 1.1 a 1.6 OPD 2014-2020.

Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu je implementacnim dokumentem Strategie
pfizpsobeni se zmé&né klimatu v podminkach CR (2015) a byl schvalen usnesenim vlady &. 34
ze dne 16. ledna 2017. AkEni plan obsahuje seznam adaptacnich opatieni a ukolu, a to véetné
odpovédnosti za pInéni, termind, uréeni relevantnich zdroju financovani a odhad nakladi na
realizaci opatfeni. Soucasti akcniho planu je téz nastaveni systému vyhodnocovani jednotlivych
opatfeni a soustava indikatora.

Uhlikova stopa

Uhlikova stopa je suma vypusténych sklenikovych plyn a je méfitkem dopadu lidské Cinnosti
na Zivotni prostfedi a zejména na klimatické zmény.

Posuzovana trat je plné elektrifikovana, pfi jejim provozu tak nebude dochazet ke vzniku a ani
emisim znecCiStujicich latek. Provozem vlakll vSak bude dochazet ke spotiebé elektrické
energie, pfi jejiz vyrobé jsou do ovzdusi uvolfiovany mimo jiné i sklenikové plyny, vedle vodni
pary pak pifedevSim oxid uhli€ity (CO2). Jedna se tak o nepfimé emise CO2 souvisejici s
provozem zameéru.

Pro vypocet nepfimych emisi CO2 je urlujici spotfeba elektrické energie v daném tratovém
useku. Na zakladé oCekavané spotieby elektrické energie byl produkovany roéni objem CO2
pro stav po realizaci zaméru vypocten nasledovné:
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C0O2
Bez projektu kg
Osobni vlaky
2026 2494 124
2027 2616 748
2028 2739372
2029 2 861996
2030 2 861 996
2031 2874 266
2032 2 886 535
2033 2898 804
2034 2911073
2035 2923 343
2036 2935612
2037 2947 881
2038 2960 150
2039 2972 420
2040 2 984 689
2041 2996 958
2042 3009 227
2043 3021 497
2044 3033 766
2045 3046 035
2046 3058 304
2047 3070574
2048 3082 843
2049 3095112
2050 3095112
2051 3095112
2052 3095112
Tabulka 4.7 — Uhlikova stopa
varianta bez projektu
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Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou PRAHA
S projektem coz
la kg
Osobni vlaky | ubytek z BUS l ubytek z IAD
2026 2592 013 98 056 65 974
2027 2812526 196 111 131 948
2028 3033038 294 167 197 921
2029 3253551 392 223 263 895
2030 3253551 392 223 263 895
2031 3267571 393 976 265 075
2032 3281591 395 730 266 255
2033 3295611 397 483 267 435
2034 3309 631 399 237 268 615
2035 3323651 400 991 269 794
2036 3337670 402 744 270974
2037 3351 690 404 498 272 154
2038 3365 710 406 252 273334
2039 3379730 408 005 274 514
2040 3393 750 409 759 275 694
2041 3407 770 411513 276 874
2042 3421790 413 266 278 054
2043 3435810 415 020 279 233
2044 3449 830 416 773 280 413
2045 3463 850 418 527 281 593
2046 3477 869 420 281 282 773
2047 3491 889 422 034 283 953
2048 3505 909 423 788 285 133
2049 3519 929 425 542 286 313
2050 3519 929 425 542 286 313
2051 3519 929 425 542 286 313
2052 3519 929 425 542 286 313
Tabulka 4.8 — Uhlikova stopa varianta S1a
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Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou PRAHA
S projektem coz
2a kg
Osobni vlaky | ubytek z BUS ubytek z IAD
2026 2592 321 97 394 65974
2027 2813141 194 788 131 948
2028 3 033 962 292 182 197 921
2029 3254783 389 576 263 895
2030 3254 783 389 576 263 895
2031 3 268 822 391 332 265 084
2032 3282 861 393 087 266 273
2033 3296 900 394 842 267 462
2034 3310939 396 598 268 651
2035 3324978 398 353 269 840
2036 3339017 400 108 271 029
2037 3 353056 401 864 272 218
2038 3367 095 403 619 273 407
2039 3381134 405 374 274 596
2040 3395173 407 130 275 785
2041 3409 212 408 885 276 974
2042 3423 251 410 640 278 163
2043 3437 291 412 396 279 353
2044 3451 330 414 151 280 542
2045 3 465 369 415 906 281 731
2046 3479 408 417 662 282 920
2047 3493 447 419 417 284 109
2048 3507 486 421 172 285 298
2049 3521525 422 928 286 487
2050 3521525 422 928 286 487
2051 3521525 422 928 286 487
2052 3521 525 422 928 286 487
Tabulka 4.9 — Uhlikova stopa varianta S2a
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Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou “PRAHA
_ co2
S pro;ka)ktem kg
Osobni
viaky ubytek z BUS ubytek z IAD
2026 2 588 026 92 622 65 974
2027 2804551 185 243 131 948
2028 3021077 277 865 197 921
2029 3 237 602 370 487 263 895
2030 3 237 602 370 487 263 895
2031 3251579 372171 265 095
2032 3 265 556 373 856 266 295
2033 3279533 375 540 267 494
2034 3293 510 377 224 268 694
2035 3 307 487 378 909 269 894
2036 3321 464 380 593 271094
2037 3335441 382 278 272 293
2038 3349 418 383 962 273 493
2039 3363 395 385 646 274 693
2040 3377371 387 331 275 893
2041 3391 348 389 015 277 092
2042 3405 325 390 699 278 292
2043 3419 302 392 384 279 492
2044 3433279 394 068 280 692
2045 3447 256 395 753 281 892
2046 3461 233 397 437 283 091
2047 3475 210 399 121 284 291
2048 3489 187 400 806 285 491
2049 3503 164 402 490 286 691
2050 3503 164 402 490 286 691
2051 3503 164 402 490 286 691
2052 3503164 402 490 286 691
Tabulka 4.10 — Uhlikova stopa varianta S2b

Lze oCekavat postupny technologicky vyvoj, ktery se dlouhodobé& zaméfuje na Usporu
spotfebovavanych energii. Z uvedenych vypoctl nepfimych emisi CO2 vyplyva, Ze jednotlivé
varianty se vyznamné neliSi. U vSech projektovych variant je tfeba upozornit na vyznamny
ubytek emisi CO2 z individualni automobilové dopravy a autobusové dopravy.

4.3.2 Identifikace pravdépodobnosti vyskytu rizika

Pfi hodnoceni rizik byla zvazena pravdépodobnost vyskytu a zavaznost negativniho dopadu
veskerych rizik ovliviujicich uspéch projektu.

V nasledujici tabulce je hodnocena pravdépodobnost, Zze se stanovené nebezpeci souvisejici
se zménou klimatu ve stanoveném ¢asovém ramci (za dobu zivotnosti projektu) vyskytne.
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Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou “PRAHA
1 2 3 4 5
Zridkavé Nepravdépodobné Mozné Pravdépodobné Témér jisté
Vyznam: |Vyskyt udalosti je Vzhledem K udalosti doslo | Vyskyt udalosti je | Vyskyt udalosti
velmi k souCasné praxi a | v podobné zemi/| pravdépodobny je velmi
nepravdépodobn| postuplm je vyskyt | za podobnych pravdépodobny,
y této udalosti podminek ziejmé i
nepravdépodobny opakované
NEBO
Vyznam: 5% 20% 50% 80% 95%
pravdépodobnost| pravdépodobnost |pravdépodobnost| pravdépodobnost |pravdépodobnos
vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu t vyskytu
Tabulka 4.11 — Stupnice pro hodnoceni pravdépodobnosti vyskytu nebezpedi, ktera mohou zamér
ovlivnit
Posuzovany zamér —
hodnoceni pravdépodobnosti
Riziko nebezpedi Popis
Varianta | Varianta | Varianta
Sla S2a S2b
Rostouci
priimérna teplota 2 2 2 Pribézny narast primérnych teplot
vzduchu
Extrémni nardisty Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi
2 2 2 teplotami, véetné vin veder (obdobi s extrémné
teplot a viny veder S A .
vysokymi nejvySSimi a nejnizSimi teplotami)
Zmény
v primérném Prabézny trend ve zvySeném &i snizeném mnozstvi
o7 2 2 2 iy Cxg
mnozstvi srazek (dést, snih, kroupy apod.)
destovych srazek
Zmény
v extrémnim > 5 5 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi
mnozstvi s intenzivnimi deStovymi nebo jinymi srazkami
destovych srazek
Povodné 1 2 2 Povodné na fekach
Proces odnaseni a pfemistovani zeminy a horniny
Pidni eroze 1 1 > p0§obenim povétr’nostnicc:h vliva, l’fbytku masy a
plUsobenim vodnich tokd, ledovcu, vin, vétru a
podzemnich vod
Nestabilita pady / Sesuv pudy: velké mnozstvi masy sesunuté ze
sesuvy pudy / 2 2 2 svahu pusobenim gravitace, ¢asto za sou¢asného
laviny pusobeni vody pfi nasyceni masy vodou
Prume\r/rg?nzychlost 2 2 2 Postupné zmény v primérné rychlosti vétru
ProdlouZena obdobi s abnormalné nizkym
Sucho 2 2 2 vyskytem deStovych srazek vedouci k nedostatku
vody
Mrazy 2 2 2 Prodlouzena obdobi s extrémné nizkymi teplotami
Skody viivem Opakované mrznuti a tani muze poskozovat
e 2 2 2 strukturu materialt vlivem napéti, jako napf. u
mrznuti a tani betonu

Tabulka 4.12 — Identifikace vyskytu rizika - pravdépodobnost nebezpedi

Rostouci primérna teplota vzduchu

Zajmové Uzemi se nachazi v ploSe priimérnych ro¢nich teplot vzduchu za obdobi 1961-1990 7-
9°C. Zajmové uzemi se nachazi v ploSe odchylky ro¢ni primérné teploty vzduchu v roce 2015
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1,0-2,0 °C. Zajmové uzemi se nachazi v ploSe predpokladanych zmén priimérné rocni teploty o
1,2-1,3 °C.

Z tohoto duvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeéi jako nepravdépodobna pro
vSechny varianty.

Extrémni narusty teplot a viny veder

Podle dlouhodobych normall teploty vzduchu 1961-1990 viz tabulka ¢.2 a 3 odchylek od
normalu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpedi jako nepravdépodobna pro vSechny
varianty.

Zmény v prumérném mnozstvi dest'ovych srazek

Zajmové Uzemi se nachazi v ploSe predpokladanych zmén ro€nich srazkovych uhrnt do roku
2030 1,06-1,10 %. Zajmové Uuzemi se nachazi v plose primeérnych roc¢nich srazek za obdobi
1961-1990 600-800 mm. Zajmove uzemi se nachazi v plose uhrnu srazek v roce 2015 400-550
mm. Zajmoveé Uzemi se nachazi v plose uhrnu srazek v procentech normalu 1961-1990 75-
90%.

Z tohoto duvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobna pro
v8echny varianty.

Zmény v extrémnim mnozstvi dest'ovych srazek

Z Udaju poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Ustavem vyplyva, Ze v feSeném Uzemi
vSech variant byly nejvySSi srazky v roce 2016 v Cervenci a v porovnani s dlouhodobym
srazkovym normalem 1961-1990 byl nejvyssi rozdil v uhrnu srazek v mésici unoru.

Z Udaju poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Ustavem vyplyva, Ze v feSeném Uzemi
variant S2a a S2b byly nejvySSi srazky v roce 2016 v Cervenci a v porovnani s dlouhodobym
srazkovym normalem 1961-1990 byl nejvyssi rozdil v uhrnu srazek v mésici unoru.

Z tohoto duvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobna pro
vSechny varianty.

Povodné

Posuzovany zamér respektuje tato zaplavova uzemi a v ramci projektové pfipravy budou
navrzeny mostni objekty dle hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy prutok v
souladu s CSN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tato norma uvazuje s Q100 k niZ je
u vSech mostu pfi¢itana rezerva 0,5-1,0 m.

Posuzovany zamér kfizi zaplavova uzemi vodnich tokd. V ramci zaplavového uzemi je
vymezena i aktivni zéna.
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Varianta S1a zasahuje do zaplavového uzemi OlSavy, Luhacovického potoka a Moravy.
Varianta S2a zasahuje do zaplavového uzemi OlSavy, Luhacovického potoka, Moravy a Okluky.

Varianta S2b zasahuje do zaplavového uzemi OlSavy, Luhacovického potoka, Moravy a Okluky.

Z tohoto duvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobna pro
varianty S2a a S2b a pro variantu S1a jako zfidkavé.

Pudni eroze

Trat prochazi lokalitami s vysokou a velmi vysokou hrozbou erozniho smyvu:
¢ |okalita Lhotka — varianty Sla, S2a, S2b
¢ |okalita Polichno - varianty Sla, S2a, S2b
¢ |okalita Bojkovice — varianta S2b

¢ |okalita Ostrozska Nova Ves - varianty S2a, S2b

Z tohoto duvodu byla pravdépodobnost nebezpedi vyhodnocena jako nepravdépodobna pro
v8echny variantu S2b a pro varianty S1a a S2a jako zfidkava.

Nestabilita plidy / sesuvy pudy / laviny

Podle udaju Ceské geologické sluzby se v zajmovém Uzemi nachazi aktivni plodné svahové
sesuvy. VSechny varianty prochazi sesuvnym uzemim Drslavice, kde je evidovan aktivni sesuv
délky nad 50 m. VSechny varianty prochazi v tésné blizkosti sesuvného uzemi Biskupice 27,
kde je evidovan aktivni sesuv délky nad 50 m.

Z tohoto duvodu byla pravdépodobnost nebezpeci vyhodnocena jako nepravdépodobna pro
vSechny varianty.

Primérna rychlost vétru

£ i

Zajmové uzemi

pramérna rychlost vétn
[m/s]
0.0-20

J 20-25
B 25-30
3.0-35
35-40
40-45
B 4.5-5.0
Il 50-6.0

I 6.0-8.0
I 8.0 avice

Obrazek 4.33 — Prumérna rychlost vétru ve vySce 10 m

Podle vypoéteného pole primérné rychlosti vétru v Ceské republice ve vy$ce 10 m nad
zemskym povrchem vyplyva, Ze v zajmovém uzemi prevladaji vétry o rychlosti 2,5-4,0m/s.
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Z tohoto duvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobna pro
vSechny varianty.

Sucho

Podle udaju o riziku vysychani drobnych vodnich tok( se zajmové Uzemi nachazi na plose
predevsim velkého rizika a stfedniho rizika.

Z tohoto duvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobna pro
vSechny varianty.

Mrazy

v mésici lednu a v Jihomoravském kraji -2,6 °C v mésici lednu. Z tohoto dlvodu byla
vyhodnocena pravdépodobnost nebezpedi jako nepravdépodobna pro vSechny varianty.

Skody vlivem mrznuti a tani

Vzhledem k dlouhodobym normaliim teploty vzduchu 1961-1990 tabulky ¢.2 a 3 byla
vyhodnocena pravdépodobnost nebezpecdi jako nepravdépodobna pro vSechny varianty.

V nasledujicich tabulkach je hodnoceno, co by se stalo, kdyby dana potencialni negativni
udalost nastala, tedy jaké by byly dusledky. Pfipadné dusledky jsou hodnoceny s pouzitim
stupnice zavaznosti negativniho vlivu kazdého rizika.

1 2 3 4 5
Nevyznamna | Nizka Stredni Vyznamna Katastrofalni
Vyznam: Minimalni Udalost, ktera | Zavazna Krizova Katastrofa,
dopad, ktery | ovliviiuje  bézné | udalost, jejiz | udalost, ktera | ktera muze
Ize zmirnit | fungovani zaméru | zvladnuti vyzaduje potencialné
bé&Znymi a ma za nasledek | vyZaduje vyjimeéna zapficinit tak
cinnostmi lokalni  dlsledky | dalSi opatfeni a ma | vyznamnou
docasné povahy opatfeni a | vyznamné Skodu a
vede rozsahlé nebo | rozsahlé
k stfedné dlouhodobé dlouhodobé
vaznym dasledky disledky, ze
disledkim by vyradila
dané zafizeni
nebo sit
z provozu
nebo
zpusobila
jejich kolaps
Tabulka 4.13 — Stupnice pro hodnoceni zavaznosti dopadi
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Riziko Posuzovany Popis
zamér
stupnice
hodnoceni
zavaznosti
dopadu
Rostouci primérna | 1 Prabézny narlst prameérnych teplot
teplota vzduchu
Extrémni  narGsty | 1 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi
teplot a viny veder teplotami, v€etné& vin veder (obdobi s extrémné vysokymi
nejvyssimi a nejnizSimi teplotami)
Zmény 1 Prabézny trend ve zvySeném ¢i snizeném mnozstvi srazek
v primérném (dést, snih, kroupy apod.)
mnozstvi destovych
srazek
Zmény v extrémnim | 1 Zmeény ve frekvenci a intenzit¢ obdobi s intenzivnimi
mnozstvi deStovych destovymi nebo jinymi srazkami
srazek
Povodné 2 Povodné na fekach
Pudni eroze 1 Proces odndSeni a pFfemistovani zeminy a horniny
pusobenim povétrnostnich vliva, ubytku masy a pusobenim
vodnich toku, ledovcl, vin, vétru a podzemnich vod
Nestabilita pady /| 1 Sesuv pudy: velké mnozstvi masy sesunuté ze svahu
sesuvy  pady / pusobenim gravitace, ¢asto za sou¢asného plsobeni vody
laviny pfi nasyceni masy vodou
Primérna rychlost | 1 Postupné zmény v pramérné rychlosti vétru
vétru
Sucho 1 ProdlouZzena obdobi s abnormalné nizkym vyskytem
destovych srazek vedouci k nedostatku vody
Mrazy 1 ProdlouZenéd obdobi s extrémné nizkymi teplotami
Skody vlivem | 1 Opakované mrznuti a tani mize poskozovat strukturu
mrznuti a tani materialt vlivem napéti, jako napf. u betonu
Tabulka 4.14 — Identifikace vyskytu rizika — stupnice hodnoceni zavaZnosti dopadi

Vysledek hodnoceni je shrnut v pfiloze této zpravy.

Z provedené analyzy vyplyva, ze vyhodnocena rizika se nachazeji v kategorii |., pfijatelné riziko,
nejsou nutna zadna zvlastni opatfeni. Pro riziko povodni byla stanovena mira rizika pro variantu
Sla - pfijatelné a pro varianty S2a a S2b mirné riziko, pro jehoz eliminaci je vyzadovano
vhodné opatfeni.

Opatieni snizujici miru rizik

Pro uzemi Zlinského kraje byl zpracovan krizovy plan, ktery fe8i problematiku povodni velkého
rozsahu a snéhovych kalamit, vichfici a narazovych vétru.

V krizovém planu jsou navrzena preventivni opatfeni: pfijmout pfedb&zna opatfeni proti zavati,
zataraseni dllezitych trati v ohrozené oblasti, provéfit pfipravenost vSech havarijnich sluzeb,
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aktualizovat prehledy veskerych dostupnych sil a prostfedkd. Soucasti krizového planu je
seznam planovanych c&innosti pro feSeni krizové situace jako napf. trvalé monitorovat
hydrometeorologickou situaci a prognézu vyvoje apod.

Na trati probiha pravidelna udrzba, ktera Fesi problémy tykajici se napf.:

e vzniku zavéji na trati. V pripadé rizika vzniku zavéji ma SZDC k dispozici kolejové
prostfedky k jejich odstranéni.
e v pFipadé vzniku namrazy na trakénim vedeni je tfeba ji oklepat mechanicky za pomoci

montaznich vozidel elektrouseku, které ma k dispozici SZDC v prostorach Opraven
trakéniho vedeni (OTV).

4.4 Zaveér

Dle dolozenych udaji popisujicich stavajici stav dotéeného Zivotniho prostfedi posuzované
varianty S1a, S2a S2b kfizi vodni toky Moravu, Ol8avu, Ol3ovec, Luhacovicky potok a Okluky,
pro které bylo definovano zaplavové uzemi. Mostni objekty, které kfizi vodotee v zajmovém
uzemi, jsou navrzeny dle hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy pratok v souladu
s CSN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tato norma uvazuje s Q100 k niZ je u v8ech
mostl pfi¢itana rezerva 0,5-1,0 m.

V zajmovém Uzemi se nachazeji aktivni sesuvy pldy v lokalitach Drslavice a Biskupice. Témito
lokalitami prochazi vSechny varianty.

Trat prochazi lokalitami s vysokou a velmi vysokou hrozbou erozniho smyvu:

¢ |okalita Lhotka — varianty Sla, S2a, S2b

¢ |okalita Polichno - varianty Sla, S2a, S2b

¢ |okalita Bojkovice — varianta S2b

¢ |okalita Ostrozska Nova Ves - varianty S2a, S2b

Na zakladé provedeného dendrologického prizkumu bude navrzeno kaceni mimolesni zelené v
ochranném pasmu trakce pro dodrzeni bezpe€nych vzdalenosti dfevin — strom( od trakéniho
vedeni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje a souasné je navrhovano ofezani stroml do
vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi bezpecné vzdalenosti porostu od trakéniho
vedeni. Z tohoto divodu se nepredpoklada ovlivnéni trakéniho vedeni béhem silnych vétrd. Z
tohoto duvodu se nepfedpoklada ovlivnéni trakéniho vedeni béhem silnych vétra.

Na zakladé provedené analyzy pravdépodobnosti vyskytu nebezpeci, ktera mohou posuzovany
zamér ovlivnit, je mozné konstatovat, Zze je nepravdépodobné riziko souvisejici se zamérem pro
rizika: rostouci primérna teplota vzduchu, extrémni narusty teplot, zmény v primérném
mnozstvi deStovych srazek, zmény v extrémnim mnozstvi deStovych srazek, pudni eroze,
sucho, mrazy, povodné — varianta S2a a S2b, pudni eroze varianta S2b, $kody vlivem mrznuti a
tani.

Pro rizika povodni varianta S1a je vyhodnoceno riziko jako zfidkavé. Pro varianty S1a a S2a je
riziko pudni eroze vyhodnoceno jako zfidkavé.

Z provedené analyzy vyplyva, ze vyhodnocena rizika se nachazeji v kategorii 1., pfijatelné riziko,
nejsou nutna Zzadna zvlastni opatfeni. Pro riziko povodni byla stanovena mira rizika pro variantu
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Sla - pfijatelné a pro varianty S2a a S2b mirné riziko, pro jehoz eliminaci je vyZadovano
vhodné opatfeni.

Pro Uzemi Zlinského a Jihomoravského kraje jsou zpracovany Krizové plany. Krizovy plan je
dokument, ktery obsahuje souhrn krizovych opatfeni a postupl k feSeni krizovych situaci na
uzemi Zlinského a Jihomoravského kraje.

Zameéru nehrozi z divodu klimatickych zmén zadna vyznamna rizika.

Posuzovany zamér je mozné povazovat za zamér adaptovany na zménu klimatu.
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5 DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Dopravni technologie je oproti podkladové SP nezménéna. Jedinou zménou je personalni
potfeba pro varianty Bez projektu a S1a, jelikoz stanice Uherské Hradisté, Kunovice a Veseli
nad Moravou jsou jizZ zmodernizovany a tedy jiZ ve stavu Bez projektu dochazi ke sniZzeni poétu
zaméstnancl oproti puvodné planovanému. Nové je tento stav ve vSech sledovanych
variantach shodny s poCty pro variantu S2a. Aktualizovana personalni potfeba je uvedena
v nasleduijici tabulce 5.1. Ostatni ¢asti dopravni technologie jsou beze zmény.

popravna | wgpravei | S | orov. | OPer | et | sekovy | CEKem
Staré Mésto u U. H. 5,488 5,488
Uherské Hradisté 0,000 0,000 0,000
Kunovice 0,000 0,000
Bylnice 4,489 4,489
Veseli n. Moravou 0,000 0,000 0,000
CDP Prerov 3,413 4,812 8,225 | 16,450
Celkem 0,000 0,000 0,000 9,977 3,413 4,812 8,225 | 26,427

Tabulka 5.1 — Personalni potfeba, varianty SO, S1a, S2a a S2b [pocet zaméstnanci]
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6 PREPRAVNIi ANALYZY A PROGNOZA

Pfepravni prognéza zastava oproti podkladové SP nezménéna. Vzhledem k mozné realizaci
elektrizace v relaci Veseli n. M. — Brno je v8ak vhodné ramcové posoudit mozny synergicky
efekt vznikly z realizace elektrizace celé traté 340 Tedy jak useku Kunovice — Veseli nad
Moravou, tak useku Veseli nad Moravou - BlaZovice.

V ramci SP Blazovice — Veseli nad Moravou na byla vybrana k dalSimu sledovani varianta Ae-
KOe, tedy varianta elektrizacni bez kifenovické spojky.

Veseli nad Moravou pusobi v oblasti jako regionalni centrum dojizdky s pomérné nizkym
podilem tranzitnich cest. Viz nasledujici vytah z dojizdky za praci a do Skol SLDB 2011, kde je
vyjadfen objem cest pro vSechny médy (IAD+Bus+Vlak) a je patrny pFevazujici cil cest do
Veseli nad Moravou.

Veselin. M. Uh. Ostroh + Uh. N. Ves Uherské Hradisté
Bzenec 233 47 40
Vracov 49 4 12
Kyjov 128 14 27
Tabulka 6.1 — Dojizdka za praci a do skol SLDB 2011

PFfi modal splitu 20% pro vlak a celkovém poctu vSech ucell cest 1,5x vyS§im nez pouze
analyzované cesty za praci, celodenni objem tranzitujici vlakem 2z uvedenych obci tvofi
priblizné 90 cest/den.

Pfimé vlaky Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté je mozné vést i ve varianté bez
projektu. Po realizaci elektrizace BlaZovice — Veseli n. M. dojde ve vybrané varianté k mirnému
zkraceni cestovnich dob v relaci Brno — Veseli n. M. o 10min a v relaci Kyjov/Bzenec Veseli n.
M. o 3min. K tomuto zkraceni vSak dojde i ve varianté bez projektu, takze bude generovat pro
sledovany projekt zanedbatelné pfinosy.

Déle byla vramci této aktualizace zahrnuta realizace zastavky Milokost i do varianty bez
projektu. Dale jsou uvedené pfedpokladané pfinosy realizace této zastavky.

Zastavka je situovana severné od Zelezni¢niho pfejezdu u kostela. ZSJ Milokost, ktera je Casti
obce Veseli n. M. ma 825 obyvatel. Pfiblizné 95% zastavéné plochy v ZSJ je v péSi dochazkové
vzdalenosti do 600m. Kvalita autobusového i nové navrhovaného Zelezni¢niho spojeni ve
sméru do centra Veseli n. M. je obdobna. Ve sméru na Uherské Hradisté je v projektovych
zastavky je vyznamny zaméstnavatel ZPSV a.s. s 415 zaméstnanci. V souvislosti s témito
podklady je na zastavce pfedpokladan obrat 100 osob/den.

Pokud vezmeme v Uvahu pfedpokladany obrat cestujicich na této zastavce, vySi investi¢nich
naklad a prodlouzeni cestovni doby tranzitnich cestujicich nema realizace zastavky Milokost
v ramci samostatné stavby vyznamny vliv na vysledky ekonomického hodnoceni projektovych
variant.
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7 EKONOMICKE HODNOCENI

Aktualizace ekonomického hodnoceni studie proveditelnosti je zpracovano jak pro finanéni, tak
pro ekonomickou analyzu metodou nakladovo - vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). Aktualizace ekonomického hodnoceni je zpracovana predevSim z davodu aktualizace
pokynl pro provadéni ekonomického hodnoceni dopravnich staveb ,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladl a vynosu, projektd Zzelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci _a dopravné vyznamnych vodnich staveb®, MD CR
03/2016. Vramci této aktualizace rovnéz dosSlo ke zméné kalkulace investi¢nich nakladd
vzhledem ke zpracovani téchto nakladu dle Sborniku pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni_studie proveditelnosti. Dos$lo tedy k aktualizaci investi¢énich naklad(. Zaroven byly
aktualizovany i provozni naklady na udrzbu a opravy zelezni¢ni infrastruktury. Z pohledu
aktualnich metodickych pokynu pro ekonomické hodnoceni dopravnich staveb doSlo u tohoto
hodnoceni ke zméné vySe diskontni sazby jak u finanéni, tak u ekonomické analyzy, zméné
zpUsobu vypoctu zustatkové hodnoty, zméné inflacnich koeficientd a konverznich faktord a
v neposledni fadé ke zméné zakladniho roku hodnoceni. Vzhledem k pozadavkim platné
narodni metodiky je nové vyCisleno i mnozstvi emisi uhliku a dalSich 8kodlivin a jejich mnozstvi
je prevedeno na uhlikovy ekvivalent (CO,).

Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky varianty ,s projektem* a
varianty ,bez projektu®. Varianta ,s projektem® ma nékolik variant, v zavislosti na technickém
a technologicko-provoznim feSeni jednotlivych ¢asti sledovaného useku.

PFi zpracovani se vychazi z nasledujicich materialu:

o Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a
vynosu, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016

» Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl zeleznicni infrastruktury,
MD CR 2013

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 — 2020, EK, 12/2014

e HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, 2004 — 2006
Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani celkem 30 let (2023 —
2052). VSechny financni toky jsou vztazeny k cenové urovni roku 2017, tj. roku zpracovani
ekonomického hodnoceni.

Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb elektrizace a dalSich
infrastrukturnich opatieni pfisluSnych &asti trati tak, aby bylo mozné posilit roli zeleznice jako
rychlé pateini — dalkové i regionalni — dopravy, v€etné navrhu etapizace postupnych krokd.

Pro ucely zpracovani investi¢nich nakladl a mimofradnych i pravidelnych provoznich nakladu na
udrzbu a opravy infrastruktury (,stav bez projektu®) je sledovany soubor trati rozdélen na nékolik
dil€ich usekl. Ekonomicky hodnocen je ov§em konkrétni soubor v pfislusné varianté jako celek.
Vysledné varianty, které jsou v ekonomickém hodnoceni zkoumany, vychazeji ze zadani. V
ekonomickém hodnoceni jsou sledovany nasledujici varianty:
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Varianta Bez projektu

Stav jednotlivych Usekl, &asti infrastruktury a objektll odpovida jejich stafi a uadrzbé. Pro
predmétnou trat se ve stavu bez projektu uvazuje se situaci, kdy nebudou po dobu zkoumané
Casové fady ménény (zhorSovany) kvalitativni charakteristiky traté (kapacita, rychlost, tfida
zatizeni a prostorova prichodnost). To znamena v tomto konkrétnim pfipadé nejen zachovani
standardniho rezimu udrzby, ale v nékterych profesich i vyznamné;jsi opravy.

Tato varianta nepfedpoklada zadné vkladani investi¢nich prostfedkl (zlepSovani parametra
trati) a jedna se o variantu, ktera slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni
a modeluje vyvoj useku trati v pfipadé, Ze nedojde k hodnocené investici. Z hlediska jizdnich
dob a prepravni progndzy se ve stavu Bez projektu nepfedpokladaji zadné zmény oproti
souCasnému stavu.

Varianta projektova S1a

Jde o zakladni variantu feSeni, na kterou vSechny ostatni varianty navazuji a rozsifuji elektrizaci
o dal$i useky. Trat z(istdva v celém uUseku jednokolejna. Upravou GPK dochazi ke zvyseni
tratové rychlosti v Usecich St. Mésto u Uh. Hradi§t¢ — Kunovice, Kunovice — Ujezdec
u Luhagovic a Ujezdec u Luhagovic — Luhagovice. Navrzeny jsou dvé nové zastavky (Drslavice
a LuhaCovice-zastavka). Na zakladé projednani a odsouhlaseni zadavatelem se v ramci
ekonomického hodnoceni elektrizace predpoklada s vyuzitim stfidavé trakce (vSechny useky
jsou elektrizovany stfidavou soustavou 25kV 50Hz). Z hlediska prepravni poptavky dochazi
k jejimu mirnému narlstu diky diléimu pfevedeni dopravy z IAD a autobusu, ale i k Usporam
stavajicich cestujicich diky eliminaci pfepfaht (neuvazuje se s moznosti vyuZziti hybridnich
vozidel).

V ramci zpracovavani této ASP byla do varianty S1a zahrnuta i elektrizace ZST Veseli nad
Moravou.

Varianta projektova S2a

Varianta S2a se co do rozsahu feSeného souboru trati v této varianté rozsifuje o usek Kunovice
— Veseli n. Moravou (vzhledem k tomu se navic o rok prodluzuje investi¢ni faze projektu). Trat
zUstava v celém useku jednokolejna. Upravou GPK dochézi ke zvySeni tratové rychlosti
ivtomto Useku. Elektrizace se taktéz predpoklada s vyuzitim stfidavé trakce. Z hlediska
pfepravni poptavky dochazi k jejimu mirnému narustu diky diléimu pfevedeni dopravy
z autobusU a IAD.

Varianta projektova S2b

Vychazi z varianty S2a, ktera je rozsifena o usek Ujezdec u L. — Bojkovice mésto. Trat zistava
v celém Useku jednokolejna. Upravou GPK dochazi ke zvyseni tratové rychlosti i v tomto Useku.
Elektrizace se taktéz pfedpoklada s vyuZzitim stfidavé trakce. Z hlediska pfepravni poptavky
dochazi k jejimu mirnému narastu diky dil¢imu pfevedeni dopravy z autobusu a IAD.

Pro vySe popsané varianty byla kromé technického a technologického feSeni zpracovana
pfepravni progndza, jejiz vysledky vstupuji do ekonomického hodnoceni. Pro vSechny varianty
byla nasledné provedena finan¢ni a ekonomicka analyza a analyza citlivosti, na jejimz zakladé
je vybérové zpracovana kvalitativni analyza rizik.
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7.1 Finanéni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferenCnich nakladovych a vynosovych finanénich toku
provozovatele drahy v dobé& hodnoceni projektu. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finan¢ni toky pfislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako financni
toky jsou hodnoceny investiéni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto finanénich tokul je
vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitfni vynosové procento (FRR) a
financni Cista sou¢asna hodnota (FNPV).

Do finan&ni analyzy vstupuiji:
¢ investi¢ni naklady,

e provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrZzbu a opravy Zelezni¢ni
infrastruktury, provozni naklady na fizeni dopravy),

e pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty (osobni doprava).

Analyza je sestavena pro fazi investic¢ni a fazi provozni v celkové délce trvani 30 let (2023 az
2052) s postupnym uvadénim do provozu v pfipadé variant, jejichZ investiéni faze trva déle nez
3 roky (S2a, S2b). Financni toky provozni faze (mimo nakladd na uadrzbu a opravy
infrastruktury) jsou vyjadfeny ve vSech variantach od prvniho roku provozu po dokonc&eni 1.
etapy vystavby (Useky Staré Mésto u Uh. Hradi$té — Luhagovice a Ujezdec u Luh. - Bojkovice),
tedy od r. 2026. Investi¢ni faze pokraduje i po roce 2025 v nékterych variantach rekonstrukci
dalSich tratovych usek(l a stanic, ale soubézné jsou v téchto letech jiz uvazovany pfinosy
ziskané diky dokondceni 1. etapy (napf. pfinosy ze zkraceni jizdnich dob). VSechny finan&ni toky
jsou vztazeny k cenové urovni r. 2017, tj. roku zpracovani ekonomického hodnoceni. P¥Fi
vypocltu Cisté souasné hodnoty je pouZita ve finanéni analyze diskontni sazba 4 % (dle
Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU)
€. 480/2014).

V tabulce niZze je uveden harmonogram realizace jednotlivych staveb v ramci sledovanych
variant se zahajenim stavby v roce 2023.

Usek \ Rok 2023 2024 2025 2026 2027 2028

St. Mésto u Uh. Hradisté - Luhacovice

Ujezdec u Luh. — Bojkovice mésto

Veseli nad Moravou — Kunovice

Tabulka 7.1 — Harmonogram realizace staveb (oranzové: vystavba; zelené: uvedeni do provozu)

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finan€nich toku, které jsou
pouzity pro sestaveni finan¢ni analyzy.
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7.1.1 Investi¢ni naklady

Investicni naklady projektovych variant byly sestaveny pro hodnoty celkovych investicnich
nakladl (dale jen CIN) a celkovych investi¢nich nakladd bez rezervy (dale jen CIN bez rezervy)
v CU 2017. Investi¢ni naklady (na urovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letiim vystavby. Dle
metodického pokynu, obsazeného v nafizeni Komise (ES) €. 846/2009, se investi¢ni naklady v
ekonomickém hodnoceni uvaZzuji bez rezervy. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny
investiéni naklady projektovych variant na drovni CIN a CIN bez rezervy v€etné rozdéleni
celkovych nakladd jednotlivych variant do let.

rok 2023 2024 2025 CELKEM
Pripravna a projektova dokumentace 289 943 0 0 289 943
Zabory a nakupy pozemki 2 250 0 0 2 250
Stavby a konstrukce 832 163 1229 942 989 932 3052 036
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 8 322 12 299 9 899 30520
Technicky dozor 37 447 55 347 44 547 137 342
CELKEM (CIN bez rezervy) 1170 125 1297 588 1044 378 3512091
Rezerva 83 216 122 994 98 993 305 204
CELKEM (CIN) 1253 341 1420583 1143371 3817 295
DPH 263 202 298 322 240 108 801 632
CELKEM S DPH 1516 543 1718 905 1 383,479 4 618 927

Tabulka 7.2 — Investi¢ni naklady varianty Sla v tis. K¢, CU 2017

rok 2023 2024 2025 2026 CELKEM
Pfipravna a projektova dokumentace | 396 831 0 0 0 396 831
Zabory a nakupy pozemku 2 250 0 0 0 2 250
Stavby a konstrukce 832 163 1229 942 989 932 1125132 (4177 168
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 8 322 12 299 9899 11 251 41 772
Technicky dozor 37 447 55 347 44 547 50 631 187 973
CELKEM (CIN bez rezervy) 1277012 |1297588 |1044378 |1187015 |4 805994
Rezerva 83 216 122 994 98 993 112 513 417 717
CELKEM (CIN) 1360229 (1420583 |1143371 1299528 |5223710
DPH 285 648 298 322 240 108 272901 |1096979
CELKEM S DPH 1645877 |1718905 |1383479 1,572 429 |6 320 690

Tabulka 7.3 — Investicni naklady varianty S2a v tis. K¢, CU 2017
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rok 2023 2024 2025 2026 CELKEM
Pfipravna a projektova dokumentace | 477 350 0 0 0 477 350
Zabory a nakupy pozemku 2 250 0 0 0 2 250
Stavby a konstrukce 832 163 1229942 | 1837496 | 1125132 | 5024 733
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 8 322 12 299 18 375 11 251 50 247
Technicky dozor 37 447 55 347 82 687 50 631 226 113
CELKEM (CIN bez rezervy) 1357531 | 1297588 | 1938558 | 1187 015 | 5780 692
Rezerva 83 216 122 994 183 750 112 513 502 473
CELKEM (CIN) 1440747 | 1420583 | 2122308 | 1299528 | 6 283 166
DPH 302 557 298 322 445 685 272 901 1 319 465
CELKEM S DPH 1743304 | 1718905 | 2567 993 1,572 429 | 7 602 631
Tabulka 7.4 — Investicni naklady varianty S2b v tis. K¢, CU 2017

7.1.2 Provozni naklady na fizeni dopravy

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z po¢tu zaméstnanclt zucastnénych na fizeni dopravy
a pfisluSnych provoznich rezii odvozenych od vySe jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni
naklady byly pfevzaty z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezniéni infrastruktury®, MD CR 2013 a prevedeny (pomoci pfedpokladanych sazeb
miry inflace a indexd rdstu mezd s elasticitou 1) na CU 2017.

Realizaci jakékoliv projektové varianty nedochazi k uspoire provoznich zaméstnancu.
Personalni potfeba je u vSech sledovanych variant shodna. Z toho tedy vyplyva, Ze je shodng i
vySe provoznich nakladu na fizeni dopravy vSech variant.

. Y Vypravci . Dispecer Dispecer
W] pohotov. ClperE fidici Usekovy el
8,744* 9,977 3,413 4,812 8,225 35,171*

Tabulka 7.5 — Personalni potfeba, varianty SO, S1a, S2a a S2b [pocet zaméstnancd]

*Jedné se o vypravéi v ZST Sudoméfice nad Moravou a Straznice, které byly zahrnuty v podkladové SP. V této ASP
jsou tyto stanice jiz mimo projektové feSenou oblast.

Na zakladé poctu pracovnikl a mérnych nakladu na jednoho pracovnika byly vy€isleny celkové
naklady na fFizeni dopravy. Mérné mzdové rocni naklady byly od zahgjeni hodnoceni
indexovany po celé hodnotici obdobi indexem ristu realné mzdy v dopravé ve vysi 2,5% v roce
2017, 3% v letech 2018 — 2019, 2,5% v letech 2020 — 2029 a 2% v letech 2030 — 2052.
Uvazovany koeficient rlstu realnych mezd byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1.

Celkovy prehled nakladd na stani€ni zaméstnance a souvisejicich nakladl je uveden
v nasledujici tabulce.
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rok bez projektu =
Sla=S2a=S2b
2023 25603
2024 26 243
2025 26 899
2026 27572
2027 28 261
2028 28 967
2029 29 691
2030 30 285
2031 30 891
2032 31 509
2033 32139
2034 32782
2035 33437
2036 34 106
2037 34 788
2038 35484
2039 36 194
2040 36 918
2041 37 656
2042 38 409
2043 39 177
2044 39 961
2045 40 760
2046 41 575
2047 42 407
2048 43 255
2049 44 120
2050 45 002
2051 45902
2052 46 820
Tabulka 7.6 — Naklady na fizeni
dopravy v tis. K& (CU 2017)

Realizaci projektu nedochazi k uspofe ani narlstu nakladd na Fizeni dopravy. Diferen¢ni tok
varianty s projektem a varianty bez projektu je tedy nulovy.
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7.1.3 Naklady na udrzbu a opravy Zeleznic¢ni infrastruktury

Vypocet nakladl na zabezpedeni provozuschopnosti a na nezbytné

opravy infrastruktury je

proveden v souladu s ,Metodikou kli€ovani nakladd na opravy a udrzbu celostatnich a
regionalnich drah a vycisleni nakladl nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti‘ (SUDOP
PRAHA a.s., 2015. Vycisleni nakladu je podrobné uvedeno v kapitole 3.2.1 - Naklady na
zajisténi provozuschopnosti. Konkrétni vySe vSech nakladd na udrzbu a opravy infrastruktury
jednotlivych variant je shrnuta v nasledujicich tabulkach.

bez projektu Sla S2a S2b
rok Udrzba a | Reinvestic | Udrzba a Reinvestice Udrzba a | Reinvestic | Udrzba a | Reinvesti
opravy e opravy opravy e opravy ce
2023 | 31954 379 241 31954 0 31954 0 31954 0
2024 | 31954 188 920 31954 31 954 0 31954 0
2025 | 102 450 154 016 59 231 0 47 104 0 38 167 0
2026 | 35626 148 080 39 934 148 080 39 934 3 200 39 934 3200
2027 | 45930 154 950 47 355 154 950 47 355 3 200 47 355 3200
2028 | 34414 210 316 40 034 210 316 40 679 99 636 41512 0
2029 | 66051 270 014 71671 0 72316 0 73 149 0
2030 | 32941 205 711 38 561 205 711 39 206 205 711 40 039 3200
2031 | 35004 0 40 499 0 41 217 0 42 210 0
2032 | 44081 3200 47 221 3200 47 939 3200 48 932 3200
2033 | 63694 0 74113 0 76 934 0 85 989 0
2034 | 49410 10 820 74028 10 820 77 414 10 820 86 469 10 820
2035 | 192007 119 160 176 527 0 146 599 0 133 153 0
2036 | 49364 31 200 54 586 0 78 766 0 88 069 0
2037 | 78437 6 480 75 466 6 480 63 882 6 480 65178 6 480
2038 | 53692 4600 58 761 3767 49 642 4255 42 410 5320
2039 | 131290 3900 115 795 3767 118 570 4255 117 455 5 320
2040 | 54339 3200 59 960 3767 60 104 4255 45912 5 320
2041 | 39531 3200 39 001 3 200 38 957 7455 39 052 8 520
2042 | 59583 3200 57 696 3 200 58 341 3 200 59 173 3200
2043 | 100 407 2100 114 374 2100 119 224 700 134 871 0
2044 | 72486 4600 120 821 0 119 771 0 136 731 0
2045 | 150632 67 549 176 683 4 600 157 444 4600 160 998 3200
2046 | 58480 0 61831 0 115 135 0 132 129 0
2047 | sg2577 3200 75 734 3 200 52 822 3 200 53 814 3200
2048 | 910985 0 94 181 0 74 744 0 54 902 0
2049 | 141858 10 820 99 916 10 820 99 944 10 820 102 987 10 820
2050 | 78407 79736 78 821 79736 78 211 79 736 51 044 79736
2051 | 48117 0 37 889 0 47 785 0 50 564 0
2052 | 60090 30 080 52 712 30 080 49 817 30 080 50 650 30 080
2 | 2116791 | 2098204 | 2147311 887 794 2123 763 484804 | 2126755 | 184816

Tabulka 7.7 — Néklady na udrzbu, opravy a reinvestice infrastruktury v tis. K& (CU 2017)
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7.1.4 PrFijmy z poplatku za dopravni cestu

Celkova vySe poplatku za dopravni cestu je pfimo zavisla na dopravnim vykonu (poctu
vlakovych kilometri a hrubych tunovych kilometr(). Tato polozka predstavuje pfijem
provozovatele drahy. Vypocet pfijma z poplatku je v souladu s narodni metodikou proveden dle
aktualniho materialu SZDC ,Ceny za pouziti Zelezniéni dopravni cesty ve vlastnictvi Ceské
republiky a podminky jejich uplatnéni®. Tento material je zvefejnén na webovych strankach
SZDC.

Pfijem z poplatku za pouziti dopravni cesty je zobrazen v nasledujici tabulce. Diferenéni tok je
do vypoctu uvazovan od uvedeni prvniho uceleného useku (Staré Mésto u Uh. Hradisté —
Luhagovice a Ujezdec u Luh. - Bojkovice) do provozu (r. 2026), kdy dojde ke zvy$eni po&tu
vlakll v osobni dopravé a vzniku pfevedené prepravy. Ve variantach, kde vystavba pokracuje
i po roce 2025 je uvazovano s popsanymi dil¢imi pfinosy na dokon&enych uUsecich jiz b&éhem
investiCni faze (rok 2026). V projektovych variantach nedochazi diky realizaci projektu oproti
stavu Bez projektu k nartstu poctu vlaka v pfipadé osobni dopravy (veSkera prevedena
doprava je realizovana se stavajicimi pocty vlakl). Nartst nebo pokles pfijma z poplatku za DC
je dan predevSim zménou trasovani nékterych viak(. Na nakladni dopravu nema realizace
projektu vyznamny vliv, proto neni v ekonomickém hodnoceni sledovana (ve varianté Bez
projektu i projektovych variantach je shodna).

rok Sla S2a S2b
2026 - 2052 373 337 -38
CELKEM 10 074 9 099 -1029
Tabulka 7.8 — Nartst pfijmu z poplatku za pouziti dopravni cesty v tis. K& (CU 2017)

7.1.5 Zudstatkova hodnota financ¢ni analyzy

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci
hodnoticiho obdobi, jako dgistd souCasna hodnota penéznich tokl ve zbyvajicich letech
zivotnosti zafizeni po skonceni hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlstatkové hodnoty byla vypocétena primérna predpokladana ekonomicka
zivotnost celé investice, kterd byla v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a vynosu, projektd ZzelezniCni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016
stanovena podle objektového slozeni jako vazeny prumér podle vysSe investi¢nich nakladd
vynalozenych na jednotlivé typy objektl a zafizeni s pFisluSnou délkou Zivotnosti (viz nasledujici
tabulka).
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Popis Z\;VIZ:Z::):t Sla S2a S2b
ZabezpecCovaci zafizeni 20 375744 | 563915 | 698 863
Sdélovaci zafizeni 20 252877 | 335817 | 399 947
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 469 590 | 593505 | 678 106
Zelezniéni svrsek 30 856 504 |1215018|1 465 213
Zelezniéni spodek 60 343 386 | 484 620 | 589 899
Mosty, propustky, zdi 75 218 457 | 268 353 | 325729
Tunely 90 0 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 25 359 30 309 32984
Trakce 30 344 523 | 459033 | 563 577
InZenyrskeé sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 66 809 100 502 | 122 216
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky 40 98 788 126 096 | 148 200
Objekty ochrany zivotniho prostredi 30 0 0 0
Vysledna zivotnost investice 33 33 33
Tabulka 7.9 - Objektové skladba investice v tis. K& (CU 2017)

Zahdjeni zivotniho cyklu investice je uvazovano v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé
investice.

Penézni toky pro vypocet zlistatkové hodnoty po skonCeni referenéniho obdobi (ve financni
analyze) jsou uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni
toky v letech provozni faze referenéniho obdobi. Ve finanéni analyze zahrnuji nakladové
penézni toky (diferen¢ni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury a financnich
pFijm0).

Kvuli zohlednéni vyvoje cash-flow a mimofadnych oprav v&etné reinvestic po celou dobu
hodnoceni, je do vypoctu zustatkové hodnoty zahrnut pfi vyc€isleni penéznich tokd na konci
hodnoticiho obdobi primérny cash-flow za provozni fazi (viz nasledujici tabulka). Zlstatkova
hodnota na konci hodnoticiho obdobi je vy€islena rovnéz v nasledujici tabulce.

Nediskontovany Zustatkova
Varianta nakladovy finanéni tok hodnota
Sla 15728 26 437
S2a 26 815 160 815
S2b 37519 225191
Tabulka 7.10 - Zastatkové hodnota v tis. K& (CU 2017)
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7.1.6 Vysledky finanéni analyzy

Na zakladé uvedenych finan€nich tokl byla sestavena finan¢ni analyza. Do vypocltu vstupuji
diferencni financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty bez projektu a variant s projektem. Pfi
vypoctu byla pouzita diskontni sazba 4%. Vysledky finan¢éni analyzy jednotlivych variant jsou
shrnuty v nasledujicich tabulkach.

ukazatel Sla S2a S2b
FRR [%] -9,27 -8,91 -8,56
FNPV [tis. K&] -2 325 603 | -3 090 336 | -3 745 404

Tabulka 7.11 — Prehled vysledkd finanéni analyzy

Varianta projektova Sla Varianta Bez projektu
Rok . . ) . o ) CE kumulované
IN ZH PN infra Trzby |PNinfra Trzby CF
rizeni rizeni
2023 | 1170125 31954 | 25603 411195 | 25603 -790 884 -790 884
2024 | 1297588 31954 | 26243 220874 | 26243 -1108 668 | -1 899 552
2025 | 1044378 59231 | 26899 256 465 | 26 899 -847 143 | -2 746 696
2026 188015 | 27572 | 17150 | 183707 | 27572 | 16773 | -3931 -2 750 626
2027 202305 | 28261 | 17150 | 200880 | 28261 | 16773 | -1047 -2 751 674
2028 250350 | 28967 | 17150 | 244730 | 28967 | 16773 | -5243 -2 756 917
2029 71671 | 29691 | 17150 | 336065 | 29691 | 16773 | 264771 | -2492146
2030 244273 | 30285 | 17150 | 238652 | 30285 | 16773 | -5243 -2 497 389
2031 40499 | 30891 | 17150 35004 | 30891 | 16773 | -5118 -2 502 507
2032 50421 | 31509 | 17150 | 47281 | 31509 | 16773 | -2763 -2'505 271
2033 74113 | 32139 | 17150 63694 | 32139 | 16773 | -10042 -2 515312
2034 84848 | 32782 | 17150 60230 | 32782 | 16773 | -24241 -2 539 553
2035 176527 | 33437 | 17150 | 311167 | 33437 | 16773 | 135017 | -2404536
2036 54586 | 34106 | 17150 80564 | 34106 | 16773 | 26355 2378181
2037 81946 | 34788 | 17150 84917 | 34788 | 16773 3348 -2374 834
2038 62528 | 35484 | 17150 58292 | 35484 | 16773 | -3858 -2 378 692
2039 119561 | 36194 | 17150 | 135190 | 36194 | 16773 | 16005 -2 362 686
2040 63726 | 36918 | 17150 57539 | 36918 | 16773 | -5810 -2 368 496
2041 42201 | 37656 | 17150 | 42731 | 37656 | 16773 907 -2 367 589
2042 60896 | 38409 | 17150 62783 | 38409 | 16773 2265 -2 365 325
2043 116 474 | 39177 | 17150 | 102507 | 39177 | 16773 | -13590 -2 378 915
2044 120821 | 39961 | 17150 77086 | 39961 | 16773 | -43358 -2 422 273
2045 181283 | 40760 | 17150 | 218181 | 40760 | 16773 | 37276 -2 384 997
2046 61831 | 41575 | 17150 58480 | 41575 | 16773 | -2973 -2 387 970
2047 78934 | 42407 | 17150 85777 | 42407 | 16773 7221 -2.380 750
2048 94181 | 43255 | 17150 91985 | 43255 | 16773 | -1818 -2 382 568
2049 110736 | 44120 | 17150 | 152678 | 44120 | 16773 | 42320 -2 340 248
2050 158557 | 45002 | 17150 | 158144 | 45002 | 16 773 -36 -2 340 285
2051 37889 | 45902 | 17150 | 48117 | 45902 | 16773 | 10605 -2.329 680
2052 82471 | 82792 | 46820 | 17150 90170 | 46820 | 16773 | 90225 -2 239 455
NPV |3383392| 26444 |1855120| 602730 | 258922 |2 880770 | 602 730 | 253 226 | -2 325 603
Tabulka 7.12 — Finanéni analyza varianta S1a v tis. K& (CU 2017)
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Varianta projektova S2a Varianta Bez projektu

kumulovan
ROkl 1 ZH | PNinfra | o0 | Trzby | PNinfra | 0| Trzby CF é CF
2023 | 1277012 31954 | 25603 411195 | 25603 -897 772 -897 772
2024 | 1297588 31954 | 26243 220874 | 26243 1108668 | -2 006 440
2025 | 1044378 47104 | 26899 256 465 | 26 899 -835 017 -2 841 457
2026 | 1187015 43134 | 27572 | 17590 | 183707 | 27572 | 16773 | -1045625 | -3887 081
2027 50555 | 28261 | 17590 | 200880 | 28261 | 16773 | 151143 -3735938
2028 140315 | 28967 | 17590 | 244730 | 28967 | 16773 | 105232 -3 630 707
2029 72316 | 29691 | 17590 | 336065 | 29691 | 16773 | 264567 -3366 140
2030 244918 | 30285 | 17590 | 238652 | 30285 | 16773 -5 448 3371588
2031 41217 | 30891 | 17590 | 35004 | 30891 | 16773 -5396 -3376 984
2032 51139 | 31509 | 17590 | 47281 | 31509 | 16773 3041 -3380 025
2033 76934 | 32139 | 17590 | 63694 | 32139 | 16773 | -12422 -3392 447
2034 88234 | 32782 | 17590 | 60230 | 32782 | 16773 | -27186 3419633
2035 146599 | 33437 | 17590 | 311167 | 33437 | 16773 | 165386 -3 254 247
2036 78766 | 34106 | 17590 | 80564 | 34106 | 16773 2616 3251631
2037 70362 | 34788 | 17590 | 84917 | 34788 | 16773 15372 -3236 259
2038 53897 | 35484 | 17590 | 58292 | 35484 | 16773 5213 3231046
2039 122825 | 36194 | 17590 | 135190 | 36194 | 16773 13182 -3217 864
2040 64359 | 36918 | 17590 | 57539 | 36918 | 16773 -6 003 -3223 867
2041 46412 | 37656 | 17590 | 42731 | 37656 | 16773 2864 3226 730
2042 61541 | 38409 | 17590 | 62783 | 38409 | 16773 2 060 3224 670
2043 119924 | 39177 | 17590 | 102507 | 39177 | 16773 | -16600 3241270
2044 119771 | 39961 | 17590 | 77086 | 39961 | 16773 | -41868 3283138
2045 162044 | 40760 | 17590 | 218181 | 40760 | 16773 56 955 -3226 182
2046 115135 | 41575 | 17590 | 58480 | 41575 | 16773 | -55837 3282019
2047 56022 | 42407 | 17590 | 85777 | 42407 | 16773 30573 -3 251 447
2048 74744 | 43255 | 17590 | 91985 | 43255 | 16773 18 059 3233388
2049 110764 | 44120 | 17590 | 152678 | 44120 | 16773 42732 -3190 656
2050 157947 | 45002 | 17590 | 158144 | 45002 | 16773 1014 -3189 641
2051 47785 | 45902 | 17590 | 48117 | 45902 | 16773 1149 -3188 492
2052 163828 | 79897 | 46820 | 17590 | 90170 | 46820 | 16773 | 174919 -3013 574
NPV | 4545531 | 52532 | 1490449 | 602730 | 265570 | 2880770 | 602730 | 253 226 | -3 090 336

Tabulka 7.13 — Finanéni analyza varianta S2a v tis. K& (CU 2017)
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Varianta projektova S2b

Varianta Bez projektu

Rok _ PN ) . PN ) CE kumulované

IN ZH PNinfra| .o .| Trzby |PNinfra| .o . | Trzby CF
2023 1357 531 31954 25 603 411 195 25 603 -978 290 -978 290
2024 1297 588 31954 26 243 220 874 26 243 -1 108 668 -2 086 959
2025 |1938558 38 167 26 899 256 465 26 899 -1 720 260 -3 807 219
2026 |1187 015 43 134 27 572 17 519 183 707 27 572 16 773 | -1 045 695 -4 852 914
2027 50 555 28 261 17 519 200 880 28 261 16 773 151 072 -4 701 842
2028 41512 28 967 17 519 244 730 28 967 16 773 203 964 -4 497 878
2029 73 149 29 691 17 519 336 065 29 691 16 773 263 663 -4 234 215
2030 43 239 30 285 17 519 238 652 30 285 16 773 196 160 -4 038 055
2031 42 210 30 891 17 519 35 004 30 891 16 773 -6 459 -4 044 514
2032 52 132 31509 17 519 47 281 31509 16 773 -4 104 -4 048 618
2033 85 989 32139 17 519 63 694 32 139 16 773 -21 549 -4 070 167
2034 97 289 32782 17 519 60 230 32 782 16 773 -36 313 -4 106 480
2035 133 153 33437 17 519 311 167 33437 16 773 178 761 -3927 719
2036 88 069 34 106 17 519 80 564 34 106 16 773 -6 759 -3934 478
2037 71 658 34788 17 519 84 917 34 788 16 773 14 006 -3920472
2038 47 730 35484 17 519 58 292 35484 16 773 11 309 -3909 163
2039 122 775 36 194 17 519 135190 36 194 16 773 13 161 -3 896 002
2040 51 232 36 918 17 519 57 539 36 918 16 773 7 054 -3 888 948
2041 47 572 37 656 17 519 42 731 37 656 16 773 -4 094 -3 893 042
2042 62 373 38 409 17 519 62 783 38 409 16 773 1157 -3 891 885
2043 134 871 39177 17 519 102 507 39 177 16 773 -31617 -3923 503
2044 136 731 39 961 17 519 77 086 39 961 16 773 -58 898 -3982 401
2045 164 198 40 760 17 519 218 181 40 760 16 773 54 730 -3927 671
2046 132 129 41 575 17 519 58 480 41 575 16 773 -72 902 -4 000 573
2047 57 014 42 407 17 519 85 777 42 407 16 773 29510 -3 971 063
2048 54 902 43 255 17 519 91 985 43 255 16 773 37 830 -3933 234
2049 113 807 44 120 17 519 152 678 44 120 16 773 39 618 -3893 616
2050 130 780 45 002 17 519 158 144 45 002 16 773 28 110 -3 865 506
2051 50 564 45 902 17 519 48 117 45 902 16 773 -1 700 -3 867 206
2052 229 901 80 730 46 820 17 519 90 170 46 820 16 773 240 087 -3 627 119
NPV |[5452 770 73718 1258394 | 602 730 | 264 499 |2880 770 | 602 730 | 253 226 | -3 745 404

Tabulka 7.14 — Finanéni analyza varianta S2b v tis. K& (CU 2017)
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7.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan€ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi financCni toky, které jsou relevantni
Z hlediska celé spoleCnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
provozovatell drazni dopravy, uzivatelt drazni dopravy a celospolecenské ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,

e provozni naklady Zzelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy zelezniéni
infrastruktury, provozni naklady na provoz vlaku a fizeni dopravy),

e provozni naklady silniéni dopravy (sniZzeni nakladd na udrzbu a opravy silnicni
infrastruktury a provoz vozidel) — pouze u osobni dopravy,

e Uspory Casu — pouze u osobni dopravy,

e vngjSi uCinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hluénosti z dopravy, znecisténi ovzdusi
a zmény klimatu — pouze u osobni dopravy,

o efekt snizeni emisi ze zelezniéni dopravy.

Do vypoCtu nejsou zahrnuty pfinosy ze zvySeni bezpelnosti Zelezni¢niho provozu. Diky
realizaci projektu dochazi sice vtéto oblasti ke zlepSeni (napf. odstranénim nékterych
prejezd(l), ale postupem, ktery umozriuje narodni metodika, neni mozné v danych pfipadech
prinosy vycislit. Tato skute¢nost byla zjist€na podrobnéjSim prozkoumanim jednotlivych uprav
uroviiovych kfizeni pfipadné jejich odstranéni v ramci stavby a jejich vlivu na potencialni
moznost redukce mimofadnych udalosti. Na odstrafiovanych pfejezdech nedo$lo v minulosti
v rozhodném sledovaném obdobi k mimofadnym udalostem s nasledkem zranéni, umrti nebo
hmotnych sSkod a podle platné metodiky tedy nelze monetizovat pfinos pro usporu
z bezpecnosti. Tento pfinos je v8ak pfi rozhodovani o realizaci investice vhodné vzit v ivahu
i pfesto, Ze neni konkrétné vycislen.

FinanCni toky jsou vyjadfeny vzdy pro varianty s projektem a variantu bez projektu,
do ekonomické analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto finan€nich toku je
vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR),
ekonomicka dCista souCasna hodnota (ENPV) a rentabilita naklada (BCR). PFi vypoctu Cisté
souCasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2015/207). V&echny finanéni toky jsou vztazeny k cenové Grovni (CU)
roku 2016 —tj. rok zpracovani ekonomického hodnoceni.

Ekonomické pfinosy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cenach, tj. v u€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen
pouzitych ve finan¢ni analyze. Ekonomicka analyza uvaZzuje tedy Cisté naklady a pfinosy bez
dani a dalSich poplatkd. Koeficient pro pfepocet na ekonomické ceny (konverzni faktor) je
pfevzat z materialu ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivhosti a ex-post posuzovani
nakladi a vynosu, projektl zZelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest*, MD CR 03/2016.
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Konverzni faktor
Investi¢ni naklady 0,93
Naklady na udrzbu a opravy zel. infrastruktury 0,93
Naklady na zaméstnance fizeni dopravy 0,82
Naklady na provoz vlakl 0,93

Tabulka 7.15 - Hodnota konverzniho faktoru pro jednotlivé vstupy

Ve vypodtech se v projektovych variantach neuvazuje se zménou prepravnich vykonu nakladni
dopravy a ani se nepredpoklada vznik jinych efekttd (at uz pozitivnich nebo negativnich)
vztahujicich se k nakladni dopravé.

Naopak v osobni dopravé se predpoklada pfevedeni cestujicich ze silnice na Zeleznici.
K tomuto pfevedeni dojde ve vSech variantach jak z autobusové dopravy, tak z IAD pfedevsim
diky realizovanym upravam a s nimi souvisejicimi novymi moznostmi lepSich pfestupnich vazeb
obzvlasté v dalkové osobni dopravé. Presto vSak pocCet osob v ramci pfevedené dopravy neni
v Zadné z variant pfili§ vyznamny.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finan€nich toku, které jsou
pouzity pro sestaveni ekonomické analyzy.

7.2.1 Investi¢ni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vyc€isleny v kapitole ,7.1.1 - Investi¢ni
naklady“. Do ekonomické analyzy v8ak vstupuji v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které
jsou ocistény od danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru ve vysi 0,93.

7.2.2 Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy

V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezniéni dopravy, konkrétné naklady na udrzbu
a opravy zelezni¢ni infrastruktury, naklady na fizeni dopravy a naklady na provoz vlaku.

Naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury a naklady na Fizeni vlakové dopravy
sledovanych variant jsou jiz vy€isleny v pfedchozi kapitole ,7.1 - Financni analyza®. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji opét v tzv. ekonomickych cenach, pfenasobeny konverznim
faktorem. Z vySe uvedeného dlvodu jsou v této kapitole podrobné popsany pouze naklady na
provoz vlak.

Naklady na provoz viaku

Stavba bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladu viakd na sledovanych Usecich (zvySeni
tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob a z toho vyplyvajici uspora nakladovych polozZek,
zavislych na vlakovych hodinach). Pro vypocet byly pouzity nakladové sazby hnacich vozidel
dle typové Fady (konkrétni fady vozidel pouzivanych na této trati jsou blize popsany podkladové
studii proveditelnosti v €asti ,4.2.1. -SlozZeni typovych vlakovych souprav k vypoctu jizdnich
dob®), naklady na vozovy park a naklady na vlakovy personal za pomoci materialu ,Opatfeni k
ocefiovani vykond hnacich vozidel CD, a.s.”. Jednotlivé primémé néakladové sazby
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v prisludnych variantach se mirné lidi, protoZe v kazdé z projektovych variant je odlina délba
prepravni prace mezi elektrickou a nezavislou trakci, ktera ma na vyslednou polozku vliv. Pro
pfiméstskou osobni dopravu byla z uvedeného vypoétena (v CU 2017) a dale pouzita sazba
pro:

e stav Bez projektu 4 872 Ké/vlhod,
e varianta Sla 4 372 K¢ivihod,
e varianta S2a 4 037 Ké/vihod
e varianta S2b 3 952 Ké/vlhod,

Pro dalkovou osobni dopravu potom sazba pro:

e stav Bez projektu 7 219 K¢é/vlhod,
e varianta Sla 7 032 Ké&/vihod,
e varianta S2a a S2b 7 083 Ké&/vihod,

Nakladni doprava neni ve vypoctu sledovana. Konkrétni podrobny vypocCet a pouzité mérné
naklady jsou uloZeny u zpracovatele ekonomického hodnoceni.

Prehled nakladi na provoz vlaki v jednotlivych letech je vyjadien od prvniho roku provozu
prvniho dokon&eného souvislého tseku (Staré Mésto u Uh. Hradisté — Luhadovice a Ujezdec
u Luh. - Bojkovice) v r. 2026 a je vidét v nasledujici tabulce. Vysledna vy3e uspor je kladna
z dlvodu Uspory jizdnich dob stavajicich vlaka diky provedenym infrastrukturnim Gpravam
a zachovani celkového poctu vlakd. Do vypoctu ekonomické analyzy tento finanéni tok vstupuje
v ekonomickych cenach, tedy pfenasobeny konverznim faktorem hodnoty 0,93 (stejné jako
v pfipadé ostatnich provoznich nakladd zelezniéni dopravy)

rok Sla S2a S2b
2026 - 2052 33604 39484 47 959
CELKEM 907 313 1066 070 1294 893
Tabulka 7.16 — Uspora naklad(i na provoz vlaki osobni dopravy, v tis. K& (CU 2017)

7.2.3 Uspory provoznich nédkladu silniéni dopravy

V ramci ekonomického hodnoceni je sledovano, zda realizaci projektu (zvySenim
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy) dojde k pfevedeni Casti pfepravy ze silnice na
Zeleznici.

Pfi  hodnoceni projektu elektrizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté -
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou existuje tato tzv. ,pfevedena preprava” pouze
v pfipadé osobni dopravy. Pfevedena pfeprava je takova, kdy se vlivem realizace projektu
neméni zdroj a cil cesty, ale méni se dopravni prostfedek. V tomto pfipadé dochazi ke zméné
mezi automobilovou, resp. autobusovou a zelezni€ni dopravou ve smyslu pfevedeni
pfepravy ze silnice na zeleznici a ve vSech projektovych variantach. V nakladni dopravé se s
pfevedenim pfepravy ze silnice na Zeleznici nepocita.
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Podil osobni ,pfevedené dopravy“ byl stanoven na zakladé expertnich rozborli soucasného
stavu a prognoz vyhledové prepravy. Podrobnéji je ,pfevedena preprava“ vcetné jejiho
stanoveni popsana v podkladové studii proveditelnosti v ¢asti 7 Analyza pfepravniho trhu®.

Pfevedenim této pfepravy Ize pak vyjadfit v projektovych variantach uspory nakladi silniéni
dopravy - Uspory nakladd na udrzbé a opravach silni¢ni infrastruktury a nakladu potfebnych na
provoz a udrzbu vozidel. Finanéni vyjadfeni pfedmétnych mérnych nakladd je uvedeno
v nasledujici tabulce. Pouzité nakladové sazby Uspor nakladi na udrzbé a opravach silniéni
infrastruktury byly pfevzaty z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektl Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013. Tyto naklady byly pfevedeny na pfislusnou
cenovou urover roku 2017.

polozka mérny naklad
udrzba a opravy silni¢ni infrastruktury osobni doprava 4,62 KE&/1000 oskm
; osobni IAD 5,98 K&/vozokm™*
provoz vozidel -
doprava BUS 20,31 K&/vozokm*
Tabulka 7.17 — Mérné néklady silnicni dopravy (CU 2017)

*prumérna obsazenost v osobni dopravé — IAD 1,8 os/voz, BUS 22 os/voz 3
Zdroj: ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013

Pomoci mérnych pfijmi a vyhledovych dopravnich vykonl v pfevedené prepravé byly
stanoveny uspory provoznich nakladua silniéni dopravy pro celé hodnotici obdobi projektu, které
jsou do vypoctu uvazovany od prvniho roku provozu prvniho dokonc&eného diliho tratového
useku (2026). Prehled uspor nakladu v jednotlivych letech hodnoceni pro pfislusné varianty je
v nasleduijici tabulce.
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rok Sla S2a S2b
2026 3647 3635 3546
2027 7 295 7270 7 093
2028 10942 10 905 10 639
2029 14 589 14 540 14 186
2030 14 589 14 540 14 186
2031 14 655 14 606 14 250
2032 14 720 14 671 14 315
2033 14 785 14 737 14 379
2034 14 850 14 802 14 444
2035 14 915 14 868 14 508
2036 14 981 14 933 14 573
2037 15 046 14 999 14 637
2038 15111 15 064 14 702
2039 15176 15130 14 766
2040 | 15242 15 195 14 831
2041 15 307 15 261 14 895
2042 15 372 15 326 14 960
2043 | 15437 15 392 15 024
2044 15502 15 457 15089
2045 15 568 15523 15153
2046 15633 15588 15218
2047 15 698 15 654 15 282
2048 15 763 15719 15 347
2049 15 829 15785 15411
2050 15 829 15785 15411
2051 | 15829 15 785 15 411
2052 | 15829 15 785 15 411
Tabulka 7.18 — Uspory nékladd silniéni
osobni dopravy, v tis. K& (CU 2017)

7.2.4 Uspory éasu

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob v osobni Zelezni¢ni dopravé. Velikost
zkraceni zavisi na ujeté vzdalenosti a typu vlaku. Pro finan¢ni vyjadfeni ucinkd ¢asovych Uspor
byly pouzity hodnoty Uspory jizdnich dob pro jednotlivé vlaky prevzaté z vysledkl dopravni
technologie a pfepravni prognozy.

Hodnota Casu byla v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektd zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013 prevzata z materidlu ,HEATCO -
Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”,
2004 — 2006. V tomto materialu jsou uvedeny hodnoty €asu pro jednotlivé staty Evropskeé unie,
pro tuto studii byly proto pfevzaty hodnoty zpracované pro Ceskou republiku (viz nasledujici
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tabulku), které slouzily jako podklad pro dalsi vypoéty (pro potfeby ekonomického hodnoceni
byly tyto hodnoty pfepoéteny na Seské koruny a prevedeny na CU 2017).

polozka mérny naklad
osobni doprava Ké/oshod
. bus 597,78
pracovni cas
auto, vlak 745,03
bus
kratka dojizdka u 215,68
auto, vlak 300,20
bus
dlouha dojizdka 217,27
. auto, vlak 385,29
nepracovni ¢as
ostatni — kratka bus 180,67
vzdalenost auto, vlak 251,61
ostatni — dlouha bus 232,34
vzdalenost auto, viak 322,67
Tabulka 7.19 — Mé&rny néaklad pro ohodnoceni ¢asu (CU 2017)

Pfi vypoétech €asovych uspor bylo v souladu s materialem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projektl Zelezniéni infrastruktury*, MD CR 2013 mérné ohodnoceni dale
zvysovano indexem odhadovaného riistu HDP na hlavu ve vysi 3,0% v letech 2018 - 2019,
2,0% v letech 2020 — 2029 a 1% v letech 2030 — 2052. Uvazovany koeficient ristu HDP na
hlavu byl zahrnut do vypodtu s elasticitou 0,7. Rozdéleni sledovanych pFepravnich proud
Z hlediska ucelu cest bylo uvazovano v poméru 5% pracovnich cest a 95% nepracovnich.

Uspory &asu jsou rozdéleny na Gspory ze zkraceni cestovnich dob Zelezniéni dopravy
variant s projektem oproti varianté Bez projektu a uspory ze zkraceni cestovnich dob
zelezniéni dopravy oproti silniéni dopravé prevedenim prepravy (v pfipadé IAD
a autobusové osobni dopravy). V nakladni dopravé nejsou uspory ¢asu uvazovany, ke vzniku
indukované dopravy rovnéz nedochazi.

Pro stanoveni Uspor jednotlivych cestovnich dob byly vzaty v uvahu vyhledové primérné
cestovni doby projektu a jejich porovnani s primérnymi cestovnimi dobami jednak na Zeleznici
ve varianté Bez projektu a jednak na silnici v osobni automobilové a autobusové dopravé.
Jednotlivé hodnoty Uspor se budou postupné& ménit v zavislosti na objemech dopravy a zméné
jizdnich dob. Podrobné vycisleni téchto uspor v letech hodnoceni je uvedeno v nasledujici
tabulce.

Pfinosy z uspor €asu jsou do hodnoceni uvazovany od r. 2026 (prvni rok provozu prvniho
uceleného useku v novém stavu), pfinosy z celého FfeSeného useku v pfislusnych variantach
pak plynou kompletné po jeho upiném dokoné&eni od r. 2027.
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. Sla S2a S2b
zeleznicni | prevedena | zelezni¢ni | prevedena | zelezni¢ni | prevedena
2026 68 105 2973 63 795 2647 73158 2 605
2027 72 469 6 029 67 860 5 367 77 870 5284
2028 76 941 9171 72 027 8 163 82 700 8 036
2029 81 524 12 399 76 297 11 037 87 650 10 865
2030 82 095 12 485 76 831 11114 88 264 10 941
2031 83 023 12 630 77 701 11 243 89 262 11 068
2032 83 961 12 776 78 579 11 372 90 270 11 196
2033 84 908 12924 79 465 11 503 91 287 11 326
2034 85 864 13073 80 360 11 636 92 315 11 456
2035 86 829 13 223 81 264 11 769 93 352 11 588
2036 87 804 13 375 82 177 11 904 94 399 11721
2037 88 788 13 528 83 098 12 040 95 456 11 856
2038 89 781 13 683 84 028 12178 96 524 11991
2039 90 784 13 839 84 967 12 317 97 602 12 129
2040 91 796 13 997 85915 12 457 98 690 12 267
2041 92 819 14 156 86 872 12 599 99 788 12 407
2042 93 851 14 317 87 839 12 742 100 898 12 548
2043 94 893 14 480 88 814 12 886 102 017 12 690
2044 95 945 14 644 89 799 13 032 103 148 12 834
2045 97 007 14 810 90 794 13179 104 289 12 980
2046 98 079 14 977 91 798 13 327 105 442 13126
2047 99 162 15 146 92 811 13477 106 605 13 274
2048 100 255 15 316 93 835 13 629 107 779 13424
2049 101 358 15 488 94 868 13782 108 965 13575
2050 102 067 15 597 95 532 13878 109 728 13670
2051 102 782 15 706 96 200 13 975 110 496 13 766
2052 103 501 15 816 96 874 14 073 111 269 13 862
Tabulka 7.20 — Pfinosy z uspory ¢asu v osobni dopravé (Sla, S2a, S2b)
v tis. K& (CU 2017)
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7.2.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici
s vedlejSimi negativnimi UCinky dopravy.

Tyto ucinky zahrnuiji:

nehodovost v dopravé,

hluénost z dopravy,

emise z dopravy,

zmény klimatu.

Ve vypoctu je zahrnuto porovnani varianty Bez projektu s projektovymi variantami a rovnéz je
zohlednéna ,pfevedena pfeprava“. Jak jiz bylo dfive popsano, dojde k prevedeni prepravy
pouze u osobni dopravy. V nakladni dopravé ke zménam nedochazi.

Pomérné naklady a vyvolané vnéjSi naklady v silni¢ni doprave, jsou v souladu s materialem
,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl zelezni¢ni infrastruktury”, MD
CR 2013 prevzaty z materialu ,Pravodce analyzou naklad( a vynosu investiénich projektd“ pro
Strukturalni fond — ERDF, Kohezni fond a ISPA z roku 2004 (viz nasledujici tabulku)
a prevedeny na CU 2017.

osobni doprava [KE/1000 oskm]
automobilova motocyklova autobusova Zeleznicni
nehody 2 002,6 13 909,9 172,3 49,6
hluk 317,4 945,3 72,0 217,1
znecisténi ovzdusi 963,0 439,0 1090,4 272,6
zmény Klimatu 885,1 771,8 495,6 2950
Tabulka 7.21 — Odhad pramérnych vnéjSich nakladd na dopravu, CU 2017

Zdroj: Privodce analyzou nakladd a vynosu inv. projektu, Strukturalni fond — ERDF, Kohezni fond a ISPA, rok 2004

Stejné jako v pfipadé vypoctu uspor €asu bylo v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro
hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezniéni infrastruktury, MD CR 2013 mérné
ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného rastu HDP na hlavu ve vysi 3,0%
v letech 2018 - 2019, ve vySi 2,0% v letech 2023 — 2029 a 1% v letech 2030 — 2052. Uvazovany
koeficient ristu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1,0.

Vnéjsi naklady byly stanoveny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych ucinkd v osobni
dopravé a objemu osobni ,pfevedené prepravy®. Jednotlivé hodnoty uspor se budou postupné
ménit v zavislosti na pfepravnich vykonech v jednotlivych variantach.

Podrobné vycisleni viech téchto uspor v jednotlivych letech je uvedeno v nasledujici tabulce.
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rok Sla S2a S2b
2026 4 858 4822 4709
2027 9910 9837 9 606
2028 15163 15051 14 697
2029 20 621 20470 19 987
2030 20 828 20674 20 187
2031 21130 20975 20 482
2032 21436 21 280 20 780
2033 21747 21 589 21083
2034 22 061 21901 21 389
2035 22 379 22 218 21 699
2036 22702 22 539 22014
2037 23 029 22 865 22 332
2038 23 360 23194 22 655
2039 23695 23528 22982
2040 24 035 23 866 23 313
2041 24 379 24 209 23 649
2042 24728 24 556 23989
2043 25081 24 907 24 333
2044 25439 25 264 24 682
2045 25 802 25624 25035
2046 26 169 25990 25393
2047 26 541 26 360 25 756
2048 26918 26 735 26 123
2049 27 299 27 115 26 495
2050 27 572 27 386 26 760
2051 27 848 27 660 27 028
2052 28 127 27 937 27 298
Tabulka 7.22 — Uspora vnéjsich nakladd v tis. K&
(CU 2017)

7.2.6 Prinosy ze snizeni emisi Zelezni¢ni dopravy

Soucasti pfinosl z uspor externalit jsou také pfinosy ze zmény trakce v zelezniéni dopravé
z dieselové na elektrickou. Odhad primérnych nakladd na zatizeni Zivotniho prostfedi podle
trakce byl pfevzat z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekta
Zelezniéni infrastruktury”, MD 2013 a pfeveden na CU 2017. Do vypoétu vstupuje ve vysi 53,19
K¢/1000 oskm v pfipadé dieselové trakce a 4,26 K&/1000 oskm v pfipadé elektrické trakce.
Stejné jako v pfedchozich pfipadech bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem
odhadovaného ristu HDP na hlavu ve vysi 3,0% v letech 2018 — 2019, 2,0% v letech 2023 —
2029 a 1% v letech 2030 — 2052. Uvazovany koeficient ristu HDP na hlavu byl zahrnut do
vypoCtu s elasticitou 1,0. Pfehled celkovych uspor plynoucich ztohoto finan¢niho toku
v jednotlivych letech je v nasleduijici tabulce.
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rok Sla S2a S2b
2026 1628 1400 1803
2027 1721 1475 1921
2028 1817 1552 2043
2029 1916 1632 2169
2030 1936 1649 2191
2031 1963 1672 2222
2032 1991 1696 2254
2033 2019 1720 2 286
2034 2048 1745 2318
2035 2077 1769 2351
2036 2107 1794 2385
2037 2136 1820 2418
2038 2167 1845 2 452
2039 2197 1872 2487
2040 2228 1898 2522
2041 2 260 1925 2 558
2042 2291 1952 2594
2043 2324 1979 2630
2044 2 356 2 007 2 667
2045 2389 2035 2704
2046 2423 2064 2742
2047 2 456 2092 2781
2048 2491 2122 2819
2049 2526 2151 2 859
2050 2551 2173 2887
2051 2576 2194 2916
2052 2 602 2216 2945
Tabulka 7.23 — Uspora externalit diky zméné trakce
v tis. K& (CU 2017)

7.2.7 Zustatkova hodnota

Zlstatkova hodnota investice v ekonomické analyze se liSi od hodnoty vypoctené ve finanéni
analyze. Rozdil je vzahrnuti penéznich tokli z pfFinosti generovanych v ramci
celospolec¢enskych efektl (diferencni tok ekonomickych pfinosti v ekonomické analyze) a
nakladovych penéznich tokl zfinanéni analyzy prenasobenych konverznim faktorem
(pfevedenych na ekonomické ceny) a rozSifenych o provozni naklady viaku.

Pro stanoveni zlstatkové hodnoty plati vypoltena primérna predpokladana ekonomicka
Zivotnost celé investice v kapitole Finan¢ni analyzy.

Hodnota nediskontovaného diferenéniho finanéniho toku pfinosi (stanovena podle cash-flow
ekonomickych pfinost posledniho roku provozni faze vramci ekonomické analyzy) je
uvedena v nasledujici tabulce.

V souladu s postupem popsanym v kapitole Zlstatkova hodnota ve finanéni analyze je pro
vypocet zlstatkové hodnoty tento finanéni tok uvazovan po dobu Zivotnosti po skonceni

A. Priivodni zprava (02/2017) 89



ASP trati Staré Mésto u Uherského Hradisté -
Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou

PRAHA

hodnoticiho obdobi. Zlstatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi je rovnéz vycislena

v nasleduijici tabulce.

Nediskontovany diferenéni

Varianta financni tok prinost Zustatkova hodnota
Sla 165 875 1084974
S2a 156 885 1278 750
S2b 170 786 1467 846

Tabulka 7.24 - Zistatkovéa hodnota EA v tis. K& (CU 2017)

7.2.8 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoétu

byla pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto finan¢nich tokUl je vypracovana tabulka cash-flow a z

ni odvozeno ekonomickée vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka &ista souasna hodnota
(ENPV) a pomér pfinost a nakladi (BCR). Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je
sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v u€etnich
cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve finanCni analyze.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy a jednotlivé

financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel Sla S2a S2b
ERR [%)] 5,97 4,07 3,57
ENPV [tis. K] 323 486 -376 227 | -688 191
BCR 1,104 0,910 0,862
Tabulka 7.25 — Prehled vysledku ekonomické analyzy
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Uspora Uspora
do | | en | PN ey | ispora | S0 e
hodnota a viaky silnice Casu nakladi el
udrzba dopravy
2023 1088 216 352 694 -735 522
2024 1206 757 175 696 -1 031 062
2025 971 272 183 428 -787 843
2026 -4 006 | 33604 3647 71079 4 858 1628 110 810
2027 -1 325 | 33604 7 295 78 498 9910 1721 129 703
2028 -5227 | 33604 10 942 86 111 15 163 1817 142 410
2029 245 886 | 33 604 14 589 93 923 20 621 1916 410 540
2030 -5227 | 33604 14 589 94 580 20 828 1936 160 310
2031 -5111 | 33604 14 655 95 653 21130 1963 161 895
2032 -2921 | 33604 14 720 96 737 21 436 1991 165 568
2033 -9 690 | 33604 14 785 97 832 21747 2019 160 297
2034 -22 895 | 33 604 14 850 98 937 22 061 2048 148 605
2035 125 215 | 33604 14 915 100 052 22 379 2077 298 243
2036 24 159 | 33604 14 981 101 179 22702 2107 198 731
2037 2762 | 33604 15 046 102 316 23 029 2136 178 893
2038 -3939 | 33604 15111 103 464 23 360 2167 173 767
2039 14534 | 33604 15176 104 623 23 695 2197 193 831
2040 -5754 | 33604 15 242 105 794 24 035 2228 175 149
2041 492 33604 15 307 106 975 24 379 2 260 183 018
2042 1755 | 33604 15372 108 168 24728 2291 185919
2043 -12 990 | 33 604 15 437 109 373 25081 2324 172 830
2044 -40 674 | 33 604 15502 110589 25439 2 356 146 817
2045 34 316 | 33604 15568 111 817 25 802 2389 223 495
2046 -3116 | 33604 15633 113 056 26 169 2423 187 769
2047 6364 | 33604 15 698 114 307 26 541 2 456 198 972
2048 -2 042 | 33604 15763 115571 26 918 2491 192 305
2049 39006 | 33604 15 829 116 846 27 299 2526 235110
2050 -385 33 604 15 829 117 664 27 572 2551 196 836
2051 9512 | 33604 15 829 118 488 27 848 2576 207 857
2052 1084 974 6861 | 33604 15 829 119 317 28 127 2 602 1291314
NPV 3118 481 263 590 927 481 | 446 320 | 181 202 1317028 (278518 | 27 828 323 486
Tabulka 7.26 — Ekonomicka analyza varianta S1a v tis. K& (CU 2017)
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‘ LRI uspora . : uspora sﬁisipeonr?:n
Rok | IN | inoi | oprawya | PN |pNeinee | faeu |Vneich| emsi | CF
idrsba vlaky nakladi Zel.
dopravy
2023 1187 622 352 694 -834 928
2024 | 1206757 175 696 -1 031 062
2025 971 272 194 706 -776 566
2026 |1103 924 130732 | 39484 | 3635 66 442 4822 | 1400 | -857 409
2027 139803 | 39484 7270 73 227 9837 1475 271 096
2028 97 105 | 39484 10 905 80 190 15051 1552 244 288
2029 245287 | 39484 | 14540 87334 | 20470 | 1632 | 408747
2030 -5827 | 39484 | 14540 87945 | 20674 | 1649 | 158466
2031 5779 39 484 14 606 88 943 20 975 1672 159 902
2032 -3588 39 484 14 671 89 951 21 280 1696 163 494
2033 -12 313 | 39484 14 737 90 969 21589 1720 156 186
2034 -26 043 | 39484 14 802 91 996 21901 1745 143 885
2035 153 048 | 39484 14 868 93 033 22218 1769 324 421
2036 1673 39484 14 933 94 081 22 539 1794 174 504
2037 13535 | 39484 14 999 95 138 22 865 1820 187 841
2038 4088 39 484 15 064 96 206 23194 1845 179 882
2039 11499 | 39484 15130 97 284 23528 1872 188 797
2040 -6 343 39 484 15195 98 372 23 866 1898 172 473
2041 -3424 39484 15 261 99 471 24 209 1925 176 926
2042 1156 39 484 15 326 100580 | 24 556 1952 183 054
2043 -16 198 | 39484 15392 101 700 | 24 907 1979 167 265
2044 -39 698 | 39484 15 457 102 831 25264 2007 145 345
2045 52208 | 39484 15523 103 973 25624 2035 238 847
2046 -52 689 | 39484 15588 105 125 25990 2064 135 562
2047 27672 | 39484 15 654 106 289 26 360 2092 217 552
2048 16034 | 39484 | 15719 107 463 | 26735 | 2122 | 207558
2049 38980 | 39484 15785 108 649 27 115 2151 232 165
2050 183 39484 | 15785 109410 | 27386 | 2173 | 194421
2051 308 39484 | 15785 110176 | 27660 | 2194 | 195608
2052 1278 750 9554 | 39484 | 15785 110947 | 27937 | 2216 | 1484673
NPV 4171497 | 310668 |1254059 524414 | 180637 | 1225228 |276540| 23725 | -376 227
Tabulka 7.27 — Ekonomicka analyza varianta S2a v tis. K& (CU 2017)
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Uspora . . O§Por§
zbytkova PN - uspora uspora uspora uspora | snizenim
RS IN hodnota opravy a ) PN silnice Casu vngsncp emist ch
adrsba vlaky nakladi Zel.
dopravy
2023 1262 504 352 694 -909 810
2024 1206 757 175 696 -1 031 062
2025 1802 859 203 017 -1 599 842
2026 1103924 130 732 | 47 959 3546 75 763 4709 1803 -839 411
2027 139 803 | 47 959 7093 83 154 9 606 1921 289 535
2028 188 993 | 47 959 10 639 90 736 14 697 2043 355 067
2029 244 512 | 47 959 14 186 98 515 19 987 2169 427 329
2030 181735 | 47 959 14 186 99 205 20 187 2191 365 463
2031 -6 702 47 959 14 250 100 330 20 482 2222 178 542
2032 -4 511 47 959 14 315 101 466 20 780 2 254 182 263
2033 -20 735 | 47 959 14 379 102 613 21083 2 286 167 585
2034 -34 465 | 47 959 14 444 103771 21 389 2318 155 416
2035 165553 | 47 959 14 508 104 940 21 699 2351 357011
2036 -6 980 47 959 14 573 106 120 22014 2385 186 070
2037 12 331 | 47 959 14 637 107 312 22 332 2418 206 990
2038 9823 47 959 14 702 108 515 22 655 2 452 206 107
2039 11 546 47 959 14 766 109 730 22982 2487 209 470
2040 5 866 47 959 14 831 110 957 23313 2522 205 448
2041 -4 502 47 959 14 895 112 195 23 649 2 558 196 754
2042 381 47 959 14 960 113 446 23989 2594 203 328
2043 -30 098 | 47 959 15 024 114 708 24 333 2630 174 556
2044 -55 470 | 47 959 15 089 115982 24 682 2 667 150 909
2045 50205 | 47959 15153 117 269 25035 2704 258 325
2046 -68 493 | 47 959 15218 118 568 25393 2742 141 386
2047 26 750 | 47 959 15 282 119 879 25 756 2781 238 406
2048 34 487 47 959 15 347 121 203 26 123 2819 247 939
2049 36 150 47 959 15411 122 540 26 495 2 859 251414
2050 25448 | 47 959 15411 123 398 26 760 2887 241 863
2051 -2 276 47 959 15411 124 261 27 028 2916 215 300
2052 1467 846 8779 47 959 15411 125 131 27 298 2945 1695 370
NPV 5000 654 356 608 1457673 |636975| 176286 | 1383381 |270110| 31431 | -688 191
Tabulka 7.28 — Ekonomické analyza varianta S2b v tis. K& (CU 2017)
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7.3 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkl ekonomického
hodnoceni, v porovnani s nejlep§im dfive u€inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou
ureny a dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.
Nasledné je provedena kvalitativni analyza rizik a na zakladé jejich vysledki mulze byt
provedena kvantitativni analyza rizik s uzitim katalogu rizik pomoci vypoc€etni metody Monte
Carlo.

7.3.1 Elasticita

VySe vyslednych ekonomickych ukazateld je dana hodnotou jednotlivych finannich toki
vstupujicich do vypoctu efektivnosti. Hodnoty finan¢nich tokd jsou urCovany vysi nezavislych
proménnych. Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné urCeny
proménné, jejichz vySe (resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazateld. Jsou to
tzv. ,kritické nezavislé proménné“ (v souladu s materidlem ,Privodce analyzou nakladi
a pfinosul investi¢nich projektd® (Strukturalni fond — ERDF, Kohezni fond a ISPA). Elasticita je
pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou pfislusné
nezavislé proménné od nejlepSiho odhadu.

Jako kritické byly oznaCeny proménné, které splfiuji podminku, Ze jejich elasticita je vétsi nez 1.

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého
projektu a to jak negativné, tak pozitivné. Prizkum elasticity byl pro finanéni i ekonomickou
analyzu proveden pro tyto nezavislé proménné:

e projektové investic¢ni naklady (IN),
e Uspora provoznich nakladi na infrastrukturu (PN infrastruktury),

e prognézované pfepravni vykony v osobni dopravé (Vykony Os).

elasticita
proménna finanéni ekonomicka
Sla S2a S2b Sla S2a S2b
IN 1,45 1,47 1,46 9,64 11,09 7,27
PN infrastruktury 0,45 0,47 0,45 2,92 3,43 2,19
Vykony OS 0,003 0,005 0,003 7,72 6,66 4,08
Tabulka 7.29 — Elasticita proménnych - financni a ekonomicka analyza

7.3.2 Citlivostni analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly vybrany investi¢ni naklady (ve finanéni
i ekonomické analyze vSech variant), provozni naklady infrastruktury - uspora (v ekonomické
analyze vSech variant) a vykony osobni dopravy (v ekonomické analyze vSech variant).
Citlivostni analyza zkouma zménu vyslednych proménnych pfi pfedem definovanych hodnotach
kritickych proménnych. Vysledky citlivostni analyzy pro jednotlivé varianty jsou shrnuty
v nasledujicich tabulkach a grafech.
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VAEHRSR

. ¢ financéni ekonomicka
ZMENA VSHIpY IN IN PN infra | Vykony OS

varianta Sla

-20% -8,01% 8,51% 5,39% 4,44%

-10% -8,70% 7,10% 5,67% 5,23%

0% -9,27% 5,97% 5,97% 5,97%

+ 10% -9,76% 5,03% 6,28% 6,67%

+ 20% -10,19% 4,24% 6,60% 7,33%
varianta S2a

- 20% -7,65% 6,41% 3,49% 2,69%

-10% -8,34% 5,11% 3,78% 3,40%

0% -8,91% 4,07% 4,07% 4,07%

+ 10% -9,41% 3,20% 4,37% 4,70%

+ 20% -9,84% 2,46% 4,69% 5,29%
varianta S2b

-20% -7,30% 5,80% 3,02% 2,24%

-10% -7,99% 4,57% 3,29% 2,93%

0% -8,56% 3,57% 3,57% 3,57%

+ 10% -9,05% 2,73% 3,86% 4,17%

+ 20% -9,48% 2,02% 4,16% 4,75%

Tabulka 7.30 — Citlivostni analyza pro FRR a ERR

Citlivost ERR na vybrané proménné - Sla

9,00% L\
500% \
7100% \ /”’*
6,00% / \

- 5,00% 7

&
4,00%
3,00% —»&—Investiéni naklady
2.,00% —3&— Osobni doprava
1,00% PN infrastruktura
0,00% T T 1

-20% -10% 0% 10% 20%
Zména proménné
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Citlivost ERR na vybrané proménné - S2a
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Citlivost ERR na vybrané proménné - S2b
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Obrazek 7.1 — Grafy zavislosti ERR na zménéach kritickych proménnych
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7.3.3 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byla uréena tzv. pfepinaci
hodnota. Je to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na
hranici efektivnosti - vnitfni vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cistd souCasna
hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadfena mezni procentualni zménou kritické proménné.
Pfepinaci hodnota byla stanovena pro ekonomickou analyzu a proménnou ,investi€ni
naklady®, ,provozni naklady infrastruktury“ a ,vykony osobni dopravy*“, dle pfisludnych
variant.

proménna Sla S2a S2b
IN 10,37 -9,02 -13,76
PN infrastruktura -34,23 29,19 45,67
Vykony OS -12,96 15,01 24,53

Tabulka 7.31 — Pfepinaci hodnota kritickych proménnych
(ekonomicka analyza)

Vysledky varianty Sla se jako u jediné pohybuji nad hranici meze efektivity. Z vysledku
prepinaci hodnoty je patrné, Ze pfi narustu IN o cca 10 %, tedy asi 350 mil. KE je dosazena
hranice efektivity.

Z vy8e uvedeného vyplyva, Ze rizikova analyza nema smysl pro varianty S2a a S2b, protoze
tyto nedosahuiji ani v zakladnim vypoétu meze efektivity.

7.3.4 Analyza rizik (kvalitativni)
Metodika kvalitativni analyzy rizik

Kvalitativni analyza rizik pouziva slov a Ciselnych hodnot kritérii k popisu rozsahu moznych
nasledkl a pravdépodobnosti, Zze se tyto nasledky pfihodi. Jeji vystupy mohou slouzit jako
zdlvodnéni nutnosti provedeni kvantitativni analyzy. Kvalitativni rizikova analyza se pfedevsim
snazi vyjadfit miru rizika v pfipadé, kde je obtizné ji konkrétné vycislit. Je zaloZzena na
hodnoceni vyuZivajici multioborové skupiny specialistt a expertu.

Pozitiva tohoto pfistupu jsou zejména ve schopnosti hodnotit dopady na projekt, které nelze
elementarné vyjadfit v penéznich jednotkach.

Kvalitativni pfistup se vyznaluje tim, Ze rizika jsou vyjadfena v ur€itém rozsahu (uréena
pravdépodobnosti nebo slovné). Konkrétni uroven je urCena kvalifikovanym odhadem.
Kvalitativni pfistup je jednodussi a rychlejSi, ale vice subjektivni. Po vyhodnoceni konkrétnich
rizik jsou navrZzena opatfeni pro jejich prevenci a minimalizaci.

V posuzovacim procesu se vychazi z pouziti jednoduché rozhodovaci matice, jejimz vstupem je
posouzeni jednotlivych definovanych rizik z hlediska pravdépodobnosti jejich mozné realizace a
nasledné z pohledu zavaznosti nasledk posuzovaného rizika.
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Pro kazdé jednotlivé riziko v ramci pfislusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho
pravdépodobnost (hodnotu) a zavaznost ve stanoveném rozmezi (viz nasledujici tabulky):

SN, pravdépodobnost vyskytu rizika (P)
slovni popis procentualni vyjadreni

A Velmi nepravdépodobna 0-10%

B Nepravd&podobna 10-33%

C Neutralni 33-66%

D Pravdépodobna 66-90%

E Velmi pravdépodobna 90-100%
Tabulka 7.32 — Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

zavaznost dusledku rizika (Z)

kategorie - - -
nazev slovni popis

| B - ‘L . N o
Neznatelna | ;44ny vyznamny viiv na oéekavané spolecenské prinosy

projektu

d Mima nejsou ovlivnény dlouhodobé pfinosy projektu, ale

napravna opatfeni jsou nutné

i Stredni ztrata ogekavanych spoleéenskych prinost projektu,

vétSinou finanéni Skody i ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu, napravna opatfeni mohou vyresit problém

v Kriticka velka ztrata oCekavanych spolecenskych pfinosl projektu,

vyskyt nezadoucich U¢inkl zplsobuje ztratu primarni
funk&nosti projektu;
napravna opatfeni, i kdyz realizovany ve velkém rozsahu,

nejsou dostatecna k tomu, aby se pfedeslo vyznamnym
Skodam

v Katastroficka | v namna, a2 tplna ztrata funkénosti projektu, cile projektu

nerealizovatelné ani v dlouhodobém horizontu

Tabulka 7.33 — Stupnice zavaznosti dusledku rizika ]

V dalSim kroku je pro kazdé riziko stanovena tzv. "mira rizika" (R = P * Z) dle nasledujici
tabulky.
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zavaznost
pravdépodobnost
| Il 11 v V
A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stiedni Sttedni Vysoké
D Nizké Stredni
E Stredni Vysoké

Tabulka 7.34 — Matice miry rizika

Po vyhodnoceni miry rizik je tfeba stanovit potfebna opatfeni pro prevenci rizik dle
nasledujiciho klice:

e Nizkeé

pfijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné zadné zvlastni opatfeni; jedna se o riziko, na které je
nutno pouze upozornit

e Stredni
mirné riziko, pro jehoz eliminaci je vyZzadovano vhodné opatreni
e Vysoké

zavazné riziko, u néjZ je vyzadovano provedeni odpovidajicich opatfeni snizujicich miru rizika
na pfijatelnou uroven

e Velmi vysoké

kritické riziko, u né&jz je nutné odlozZeni projektu do doby realizace nezbytnych opatfeni a nového
vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovujici, dokud se miry rizika nesnizi.

Vyhodnoceni zavaznosti rizik

V ramci daného projektu byla z hlediska kvalitativni analyzy rizik posuzovana pouze
varianta S1a, ktera jako jedind dosahuje ekonomické efektivity. Pro hodnoceni byla
vybrana tato konkrétni rizika:

Ziskavani iUzemniho rozhodnuti / stavebniho povoleni
Negativni ovlivnéni daldimi zelezni¢nimi projekty
Zmény v pozadavcich na Zivotni prostfedi

Zpozdéni pfi vykupu / vyvlastiiovani pozemku
Nedostate¢ny prizkum stavenisté

Neodpovidajici odhady projektovych / stavebnich nakladu

N o o B~ W ON P

ZdrZeni v planovaci fazi zaméru
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8 Nenaplnéni pfedpokladaného provozniho konceptu
9 Nepresnosti v pfepravni prognéze

10 Nedosazeni uvazovanych Uspor ¢asu
11 Povodné

12 Nedostatecné finanéni zajisténi stavby

Registr rizik je uveden v pfiloze €.4 této studie. V registru rizik jsou hodnoceny jednotliva vyse
uvedena rizika, jejich pravdépodobnost a dopad kazdého z rizik na projekt. Jsou shrnuty navrhy
opatfeni a doporuceni pro dalSi postup, ktera maji snizit miru vySe vytipovanych rizik.

zavaznost

ravdépodobnost
P P | 1] ] v V

A 10

B 3457912 | 6 11

1

Tabulka 7.35 — Matice rizik pfed provedenim zmirriujicich opatfeni

Jako velmi vysoké riziko bylo identifikovano riziko ¢. 8 - Nenaplnéni predpokladaného
provozniho konceptu. Dle Zlinského kraje, resp. KOVED-ZK, je navrzeny provozni koncept s
prestupem v Ujezdci u Luhagovic ve sméru Bojkovice pro cestujici nepfijatelny a kraj by proto v
pfipadé realizace varianty S1a nadale objednaval osobni viaky v nezavislé trakci. Pro
Jihomoravsky kraj je chybéjici elektrizace v useku Veseli nad Moravou - Kunovice pfekazkou v
naplnéni planovaného provozniho konceptu s protazenim regionalnich viaka v el. trakci z Veseli
nad Moravou do Uh. Hradisté. Pfi zméné linkového vedeni vSak mize dojit k vyznamnému
snizeni pfinosu z osobni dopravy a v krajnim pfipadé maze byt zpochybnén navrzeny rozsah
infrastruktury.

Zpracovatel proto doporuCuje opétovné projednani a odsouhlaseni navrzeného provozniho
konceptu s dotéenymi objednateli dopravy pfipadé jeho uUpravu do podoby, ktera bude pro
objednatele dopravy akceptovatelna. Po disledné aplikaci navrzenych zmirfiujicich opatfeni Ize
predpokladat, Ze zbytkové riziko bude na nizké urovni a tedy akceptovatelné.

Ostatni rizika byla vyhodnocena jako pfijatelna (tj. nizké &i stredni riziko). Zbytkové riziko
po dlisledné aplikaci navrzenych zmirfiujicich opatfeni je na takové uUrovni, Ze neni nutné
provadét kvantitativni rizikovou analyzu pro konkrétni dil&i rizika.
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zavaznost

| Il ] A% V

pravdépodobnost

A 57,12 10,11

B 3,9 1,2,4,68

Tabulka 7.36 — Matice rizik po provedeni zmirfiujicich opatfeni

7.4 Zavér ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a vynosud, projektd zeleznicni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016 a
,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektll zelezni¢ni infrastruktury®, MD
CR 2013.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni
Z hlediska celé spolenosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
uzivateld dopravy a celospole¢enské ucinky. Z diferenénich finan¢nich tok( je vypracovana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cistd souCasna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a nakladu (BCR). Hodnoceni bylo provedeno pro
tratové Useky Staré Mésto u Uherského Hradisté —Luhadovice, Ujezdec u Luhadovic —
Bojkovice mésto a Veseli nad Moravou - Kunovice. Byly hodnoceny tfi projektové varianty, které
se neliSi navrzenym technickym feSenim, ale feSené sité. V nasledujici tabulce jsou uvedeny
vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.

Varianta / ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] BCR
finan¢ni analyza
Sla -9,27 -2 325 603 -
S2a -8,91 -3090 336 -
S2b -8,56 -3 745 404 -
ekonomicka analyza
Sla 5,97 323 486 1,104
S2a 4,07 -376 227 0,910
S2b 3,57 -688 191 0,862
Tabulka 7.37 — Pfehled vysledku
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Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV vSech variant pod hranici ekonomické
efektivnosti. Je to logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera
Z hlediska investora obvykle nepfinasi podstatné finanéni efekty. Projekt sice pfinese efekty
i Caste¢né v oblasti provozu investora (Uspora provoznich nakladu infrastruktury), vySe uspor
vSak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé investicni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou
efektivitu varianta S1a, konkrétné ve vysi ERR = 5,97 % (ENPV = 323 486 tis. K&). Vysledky
ostatnich variant jsou pod hranici efektivity, jak je zfejmé nejen ze zapornych hodnot ENPV, ale
i z vysledku analyzy citlivosti a pfepinacich hodnot.

Hlavnim dlvodem negativnich ekonomickych vysledk( jednotlivych variant je malo dostate¢né
vysokych vycislitelnych pfinosu. NejpodstatnéjSim pfinosem ve vSech variantach je uspora
Casu cestujicich v osobni dopravé a nakladd na udrzbu a opravy ve stavu Bez projektu
oproti stavu projektovému. Dal$im vyznamnym pfinosem je pak uspora provoznich nakladu
vlakl osobni dopravy. VSechny ostatni pfinosy maji fadové mensi vyznam (napfiklad u pfinosu
Z uspor externich nakladd dopravy je to dano nizkou pfevedenou dopravou ze silnice).

Tento stav odpovida zaméfeni projektu, jehoz hlavnim cilem je zlepSeni navaznosti a napojeni
jednotlivych vlaku zajizdéjicich do lokalit na feSenych Usecich diky zméné trakce a moznosti
vyuzivat pfima spojeni. Takova zména organizace dopravy a provozniho modelu ma
vyznamny vliv na asporu €asu cestujicich, ale i provoznich nakladu viaku.

Ze srovnani ENPV jednotlivych variant je zfejmé, ze nejvétsi cast celospoleéenskych
pfinosu je soustfedéna na Useku Staré Mésto u Uh. Hradisté — Luhacovice a dale na
useku Veseli n. Moravou - Kunovice. Usek Ujezdec u Luhagovic — Bojkovice je pro
projektové feSeni z hlediska poméru investi¢nich naklad( k pfinosim spiSe méné pfinosny.

Pro variantu Sla byla zpracovana kvalitativni analyza rizik. Jako velmi vysoké riziko bylo
identifikovano riziko & 8 - Nenaplnéni pfedpokladaného provozniho konceptu. Zpracovatel
proto doporu€uje opétovné projednani a odsouhlaseni navrzeného provozniho konceptu s
dotéenymi objednateli dopravy pfipadé jeho Upravu do podoby, ktera bude pro objednatele
dopravy akceptovatelna. Po dlsledné aplikaci navrzenych zmirfiujicich opatfeni Ize
pfedpokladat, Ze zbytkové riziko bude na nizké urovni a tedy akceptovatelné. Ostatni rizika byla
vyhodnocena jako pfijatelna (ij. nizké &i stfedni riziko).
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8 ZAVERECNE SHRNUTI A DOPORUCENI

Pfedmétem této aktualizace je zpracovani dil¢i aktualizace Podkladové SP pod nazvem
»Aktualizace studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice /
Bylnice / Veseli nad Moravou®, kterd zohledni vydané Provadéci pokyny k ,Metodice pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosl projektd Zelezni¢ni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest®, vydané MD v
unoru 2016. Aktualizace zahrnuje také financni, Casové a vécné dopady z pfipravy jednotlivych
staveb v obvodu plvodni studie (zejména stavba rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou,
stavba DOZ trati Veseli nad Moravou (mimo) — Ujezdec u Luha&ovic (mimo), DOZ trati Ujezdec
u Luhacovic (mimo) — Vlarsky prlsmyk pfip. dal$i stavby relevantni pro danou oblast). Celkové
investiéni naklady jsou stanoveny dle ,Sborniku pro ocerfovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti®.

Struktura dokumentace je tvofena nové zpracovanym ,doplnénim®, jehoz soucasti je puvodni
Podkladova SP.

8.1 Vyhodnoceni cilil projektu
Na poc¢atku Podkladové studie byly definovany nasledujici hlavni cile projektu:

1) Zkraceni jizdnich dob ve sméru Otrokovice — Uhersky Brod — Luhacovice

2) Vedeni pfimych vlakd ve sméru Pferov — Uherské Hradis§té — Bfeclav

3) ZvySeni provozni efektivity Zelezni¢ni dopravy v regionu

4) Vytvoreni vhodnych podminek pro navaznou SP Blazovice — Veseli n/Moravou (mimo)

5) Soulad mezi navrzenym linkovym feSenim a hlavnimi pfepravnimi proudy v regionu

ad 1) Zkraceni jizdnich dob ve sméru Otrokovice — Uhersky Brod — Luhadovice

Vlivem zvySeni tratoveé rychlosti na zminénych usecich az na 100 km/h jsou kraceny jizdni doby
vlaky vSech segmentd osobni dopravy (ve vSech variantach stejné).

Z diivodu odstranéni nutnosti pfeprahu lokomotiv u vlak(i kategorie R v ZST St. Mé&sto u Uh.
Hradisté navic doSlo ke zkraceni cestovnich dob ve sméru na Luhacovice (ve vSech
variantach stejné). Ve variantdch S2a, a S2b navic dojde k odstranéni pfepfahu, a tedy
zkraceni cestovni doby, i pro vlaky kategorie R ve sméru Veseli n/Moravou.

U vlak(l kategorie Sp/Os jsou cestovni doby taktéz kraceny vlivem zavedeni ucelenych
vozebnich ramen Zlin — Uherské Hradisté a dale dle variant. NejvétSich efektl je dosazeno ve
varianté S2b, kde jsou diky rozsahu elektrizace vozebni ramena protazena do Bojkovice a
Veseli n/Moravou a kopiruji tak hlavni pfepravni proudy v regionu.

ad 2) Vedeni pfimych vlakd ve sméru Prerov — Uherské Hradisté — Breclav

Béhem zpracovani Podkladové studie byl tento cil opustén, nebot' se ukazalo, Ze pfesmérovani
gasti dalkovych osobnich viakG z 2. TZK pres Veseli n/Moravou ma samo o sob& mirné
negativni efekt, kdy sice dojde ke zlepSeni obsluhy Uherského Hradisté a Veseli n/Moravou
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dalkovou dopravou v relaci Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc, ale ve vysledku pfevazi
negativni vliv prodlouzeni cestovni doby stavajicim tranzitnujicim cestujicim.

ad 3) ZvySeni provozni efektivity Zelezniéni dopravy v regionu

Obdobné jako u pfedchoziho bodu bude i zde vlivem odstranéni nutnosti preptahu v ZST St.
Mésto u Uh. Hradisté u vlakl kategorie R z lokomotivy elektrické trakce na trakci nezavislou
zvySena provozni efektivita vlakid R na relaci Praha — Luhacovice (ve vSech variantach
stejné). Ve variantach S2a a S2b navic dojde k odstranéni pfepfahu, a tedy zvySeni provozni
efektivity, i pro vlaky kategorie R ve sméru Veseli n/Moravou.

U vlaku kategorie Sp/Os budou snizeny provozni naklady vlaki zavedenim elektrické trakce.
NejvétSich efektd je dosazeno ve varianté S2b, kde je mozné elektrizaci vyuzit maximalnim
poctem linek na téchto tratich vedenych. U varianty Sla a S2a maze dojit k provoz vozidel
nezavislé trakce na elektrizované trati, kvali nizkému rozsahu elektrizace, nebo nevhodné
kombinaci elektrizovanych trati, ktera nereflektuje hlavni pfepravni proudy v regionu.

ad 4) Vytvoreni vhodnych podminek pro navaznou SP Blazovice — Veseli n/Moravou (mimo)

Elektrizace ZST Veseli nad Moravou je navrzena ve véech variantach.

ad 5) Soulad mezi navrzenym linkovym feSenim a hlavnimi prepravnimi proudy v regionu

Linkové feSeni jednotlivych variant bylo navrZzeno primarné pro maximalni vyuziti
elektrizovanych useku traté. Nicméné tento pozadavek ne zcela koresponduje s lomy
pfepravnich frekvenci a pozadavky objednateltl zejména regionalni dopravy. Primarné se jedna
o relace Uh. Hradisté — Uh. Brod — Bojkovice a Uh. Hradisté — Veseli n/M, jejichz obsluhu
pfimymi spoji striktné pozaduji Zlinsky a Jihomoravsky kraj. NapInéni cile maximalniho vyuZiti
elektrické trakce pfi respektovani prepravnich potfeb je nejvyssi ve varianté S2b.

Lze konstatovat, Ze relevantni cile jsou v rGzné mife plnény vSemi projektovymi variantami.

NejlepSich vysledkt z hlediska naplnéni cill nicméné dosahuje varianta s nejvétSim rozsahem
elektrizace S2b.

8.2 Zavérecné doporuceni

e

Z hlediska naplnéni cill projektu se jako nejvhodnéjsi jevi varianta S2b. Ekonomické efektivity
ale v tuto chvili dosahuje pouze varianta S1a, tzn. rekonstrukce a elektrizace useku St. Mésto u
Uherského Hradisté — Luhadovice a elektrizace ZST Veseli nad Moravou. Tato varianta
odstrariuje nutnost pfeprahu u vlaki R Praha — Luhadovice v ZST St. M&sto u UH, umoZfiuje
zavedeni pfimého spojeni Zlin — Uh. Hradi§té — Uh. Brod vlaky elektrické trakce a elektrizaci
ZST Veseli nad Moravou splfiuje vstupni predpoklad elektrizace navazujici trati smér BlaZovice.

Realizace varianty S1a je podminéna potvrzenim a naplnénim uvazovaného provozniho
konceptu, ktery byl pfevzat z podkladové studie. V pfipadé nesouhlasu kteréhokoli
z objednatelll dopravy bude nutné v prvni fadé nalézt takovy provozni koncept, ktery bude
akceptovatelny viemi objednateli vefejné dopravy, a nasledné provéfit dopady této zmény na
plnéni stanovenych cill studie a vysledky ekonomického hodnoceni.
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